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19.R

SAKEN
Omprovning av Fjuckby—Valhammar—Kyrsta—Vaxmyra dikningsforetag ar 1921

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

1.

Mark- och miljooverdomstolen avvisar Fjuckby—Valhammar—Kyrsta—Vaxmyra
dikningsforetag ar 1921:s yrkande om att malet ska aterforvisas till mark- och
miljodomstolen.

Med dndring av mark- och miljddomstolens dom under rubriken ”Erséttning

for fordyrat underhdll och nytta m.m.” upphavs punkten 3 och punkterna 1 och

2 far foljande lydelse:

1. Erséttning for nytta och fordyrat underhéll ska erliggas av Trafikverket till
dikningsforetaget som ett engangsbelopp med 112 806 kr.

2. Trafikverket ska bekosta och lata genomfora ett underhéll av Valhammars-
bécken fran den punkt dir gransdiket mellan fastigheterna Y och Z rinner
ut i backen till dikningsforetagets slut i Latabdcken, dvs. till sektion 35+80.
Underhallet ska vara genomfort inom tvé ar fran det att denna dom fatt laga

kraft.

. Vardera parten ska svara for sina egna riattegangskostnader i Mark- och

miljodverdomstolen.
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BAKGRUND

I samband med byggandet av motorvigen E4 (nedan motorviagen) pa strickan mellan
Uppsala och Mehedeby fick davarande Vagverket tillstand till att anldgga en ny vagbro
over Valhammarsbdcken samt att griva om biacken och ldgga igen en befintlig
backfara pa den stracka dir motorvigen skulle passera (Stockholms tingsrétts,

miljddomstolen, dom den 25 april 2002 i mal nr M 226-01).

Motorvégen korsar huvudavloppet 1 Fjuckby—Valhammar—Kyrsta—Vaxmyra
dikningsforetag ar 1921 (dikningsforetaget) som dr en markavvattningssamféllighet.
Dagvattnet fran motorvégen leds ned 1 tvd mindre dammar genom en oljeavskiljare och

belastar, efter viss uppehallstid i dammarna, dagvattnet i Valhammarsbacken.

Efter att ett antal deltagare 1 dikningsforetaget papekat att 6versvimningar okat i
omradet begirde Trafikverket hos mark- och miljodomstolen att en markavvattnings-
sakkunnig skulle forordnas for att bl.a. utreda Trafikverkets delaktighet 1 foretaget
samt komma med ett utlaitande. Utredningen skulle dels redovisa vilken paverkan

motorvigen hade pa dikningsforetaget, dels leda till en omprovning av foretaget.

Fragan om Trafikverket varit behorig att anska om omprovning av dikningsforetaget
har provats av Mark- och miljo6verdomstolen och avgjorts genom dom den

5 november 2015 i mél nr M 6299-15. Mark- och miljoéverdomstolen slog dirvid fast
att Trafikverket, sdsom vighallare for den allménna vig som paverkar

dikningsforetaget, har rétt att begira omprovning for att f delta i markavvattningen.

YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har yrkat att Mark- och miljodverdomstolen ska dndra mark- och
miljddomstolens dom under rubriken ”Erséttning for fordyrat underhall och nytta m.m.”
1 domslutet sé att det engéngsbelopp som Trafikverket ska betala till dikningsforetaget
avseende fordyrat underhall och berdknad nytta (p. 1) ska faststéllas till 53 250 kr samt

att p. 2 och 3 under samma rubrik ska upphivas.
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Dikningsforetaget och dess deltagare A, B, C,D, E, G, H, I, J, K, L, M, N, O,
P, Q, R samt F (Arentuna jigarklubb) har motsatt sig indring av mark- och

miljo-domstolens dom.

Dikningsforetaget har for egen del yrkat att malet ska aterforvisas till mark- och
miljodomstolen for korrekt handlaggning av Trafikverkets ansdkan angéende
dikningsforetagets omprovning. Dikningsforetaget har d4ven yrkat erséttning for

rattegdngskostnader med 81 394 kr inklusive mervardesskatt.

UTVECKLING AV TALAN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har 1 huvudsak anfort f6ljande:

Ersittning for fordyrat underhéll och nytta (p. 1
De nyttoberdkningar och berdkningar av fordyrat underhdll som den markavvattnings-
sakkunnige har utfort och som redovisas under punkterna F respektive G 1 den

sakkunniges utldtande ar felaktiga.

Under p. F ligger felet i1 att den rensningskostnad som anges inte riknas om till en
arskostnad innan evighetskapitalisering vilket innebér att utrdkningen blir felaktig. Vid
en korrekt berdkning uppgér dikningsforetagets arskostnad for rensning till 10 746 kr
per ar. Trafikverkets andel 1 dikningsforetaget uppgér, med hinsyn till det
batnadsomrade som tagits i ansprék vid anldggandet av végen, till 0,604 %.
Trafikverket ska ddrmed delta i rensnings- och underhillskostnaderna i
dikningsforetaget utifrdn denna andel vilket motsvarar cirka 65 kr per ir. Efter
evighetskapitalisering enligt den metod for kapitalisering som den sakkunnige anvént
och utifran angivet rensningsintervall om tio ar blir det belopp som Trafikverket ska
betala till dikningsforetaget 1 622 kr och 65 ore i stillet for 16 226 kr som angetts 1

domen.
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Under p. G har den markavvattningssakkunnige utgatt frin ett rensningsintervall om
tio &r. Trafikverket anser dock att ett rensningsintervall om tio ar inte bor ligga till
grund for berékning av Trafikverkets nytta. Detta trots att det speglar hur rensning och
underhéll i praktiken genomfors idag. I stéllet anser Trafikverket att ett rensnings-
intervall pa fem ér 4r mer ldmpligt. Enligt den kapitaliseringsmetod som den
markavvattningssakkunnige anvént sig av skulle ett rensningsintervall pa fem ar ge en
arlig rensningskostnad for dikningsforetaget pa 21 492 kr. Trafikverkets andel &r

0,604 % vilket motsvarar 130 kr som kapitaliserat for all framtid med en kalkylridnta pé
4 % blir 3 250 kr.

Mark- och miljddomstolen har dérutdver, med hdnvisning till vad den markav-
vattningssakkunnige angett i sitt yttrande betriffande nyttan och vérdet av en ytenhet
vag och trafiknytta, felaktigt fyrdubblat det felaktiga beloppet 16 226 kr och darmed
kommit fram till ett belopp pa 64 906 kr som ersittning for nyttan. Da anldggandet av
vag E4 pa berord stracka hade kunnat anliggas med samma profil och i samma ldge

dven om markavvattningsforetaget inte hade utforts, saknar den dlagda nyttan grund.

Som skaél for en fyrdubbling anger mark- och miljddomstolen att nyttan och vérdet av
en ytenhet vdg dr hogre én virdet for jordbruksmarken och kopplar, precis som den
markavvattningssakkunnige gjort, nyttan enbart till ett samhéllsintresse utan att géra
en vardering av huruvida viagen pa den berorda strackan har ndgon nytta av den
markavvattning som genomforandet av dikningsforetaget inneburit. Trafikverket

menar dock att detta &r en felaktig beddmning som saknar rattslig grund.

Det andelstal som Trafikverket dvertar fran dikningsforetaget ska motsvara den andel
av bitnadsmarken i dikningsforetaget som upptas av vigen och som inte ldngre har
ndgot virde for fastighetsdgaren. I denna situation finns det som utgangspunkt inte
ndgon grund for att berdkna en nytta for Trafikverket som skiljer sig fran
fastighetségarens. Ett hogre andelstal kan ddremot motiveras av att vigen i storre

utstrackning anvinder markavvattningen.



Sid 7
SVEA HOVRATT DOM M 4651-18
Mark- och miljodverdomstolen

Trafikverket anser dock inte att den aktuella vdgstrackan har nytta av den
markavvattning som dikningsforetagets tillkomst inneburit. Vig E4 dr pd berord
stracka byggd med latt bergbank, dvs. uppbyggd med bergkross med en overliggande
terrass/Overbyggnad dér vattendraget Valhammarsbicken passerar och dver det
omrade som upptar batnadsareal inom dikningsforetaget. Vagen pa berord stracka ar
byggd pa sé sitt att den klarar rejéla uppddmningar av vatten och en 6kad medelvatten-
niva utan att anlaggningen paverkas negativt. Utover detta klarar vdgen dven att i langa
perioder sta uppdamd upp till cirka 40 cm under beldggningsytan utan att vigkroppen

tar skada.

Inte heller har byggmetoderna vid anldggandet av viagen nagot storre behov av
avvattning dn végen 1 driftskede och paverkas inte av den markavvattningssankning
som genomforandet av dikningsforetaget inneburit. Trafikverket bygger viag- och
jarnvigsanldaggningar 1 starkt skiftande terrang och har metoder for att hantera detta.
Byggskedet for vigen paverkas darfor inte heller kostnadsmassigt av utford

markavvattning.

Sammantaget hade anldggandet av vigen pa den berdrda strickan kunnat genomf6ras
med samma profil och i samma ldge &ven om markavvattningen inte hade utforts.
Viganldggningen dr déarfor inte beroende av utford markavvattning for att klara vigens
behov av avvattning och det finns ddrmed inte grund for att hoja Trafikverkets
andelstal med hiansyn till ndgon samhallsnytta. Det finns inte heller skal att hoja
andelstalet med hansyn till att det skulle foreligga nagon s.k. avloppsnytta.
Vigdagvattnets vattenkvalitet &r inte att likstdlla med spillvatten.

I det av mark- och miljddomstolen faststédllda kapitaliserade beloppet ingar dven
kostnader for fordyrad rensning. Under punkten G i sakkunniges yttrande anges, utan
att vidare beldgga detta, att dagvattnets beskaffenhet 4r sddant att det kommer att
medfora ett fordubblat behov av rensning nedstroms nya E4:an. Péstdendet att
vattendraget skulle kriva 0kat rensningsbehov péd grund av végens tillkomst dr daligt
underbyggt och kan inte verifieras varfor Trafikverket bestrider den kostnad pé

22 806 kr som mark- och miljodomstolen utifrdn sakkunniges berdkning har domt ut.
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Trafikverket har inget att erinra mot den kapitaliserade kostnaden for all framtid for
flytt av maskin och forsdmrad framkomlighet med 50 000 kr som gjorts vid samma

berdkning och som mark- och miljddomstolen har &lagt dem.

Trafikverket medger séledes att erligga 53 250 kr till dikningsforetaget avseende
engangsbelopp for fordyrat underhéll och nytta.

Underhéll av Valhammarsbéicken (p. 2)

Mark- och miljodomstolen har &lagt Trafikverket dubbla underhallskostnader, dels i
form av ett kapitaliserat engédngsbelopp for fordyrat underhall, dels i form av ett
aldggande att underhalla storre delen av den nedre avdelningen av dikningsforetagets
batnadsomrade. Trafikverket ifrdgasétter riktigheten i detta. Kostnaden for
genomforandet av underhallet enligt p. 2 1 mark- och miljddomstolens domslut uppgér
dessutom till drygt 100 000 kr, vilket vida Gverstiger den nytta som Trafikverket

berdknats ha av markavvattningen.

Vid bedomningen har mark- och miljddomstolen som skél for att aldgga Trafikverket
ett separat underhdll anfort att Trafikverket inte samratt 1 tillracklig utstrackning och
inte tillrdckligt vél redovisat fordndringar av anldggningens utforande betridffande
avvattningen. I domskélen hdnvisas dven till den tid som 16pt mellan byggandet av
vagen och genomford omprovning av dikningsforetaget. Sambandet mellan
rensningsbehovet och vigdagvattnets paverkan dr dock inte underbyggt i mark- och

miljodomstolens dom.

Trafikverket omhéindertar och utjimnar sitt dagvatten i diken och slénter och leder
slutligen vattnet till dagvattendammar. Det saknas darfor sddant samband mellan
rensningsbehov och paverkan av vigdagvattnet att Trafikverket ska &ldggas att rensa

Valhammarsbécken frén brotrumman under vig 699 till dikningsforetagets slut.

Breddning och sldntavfasning (p. 3)

Mark- och miljodomstolen har bedomt att det finns ett behov av erosionsddmpande

atgdrder med hanvisning till den markavvattningssakkunniges berdkningar under punkt
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E. Den dagvattenberdkning som ligger till grund for dréneringspéverkan och risk for

erosion som den sakkunnige anger i sitt yttrande dr dock inte fackmassigt utford.

Den markavvattningssakkunnige anger att ett regn som upptréder ett par ganger per ar
och med 24 timmars varaktighet kan representeras med ett regn som uppgér till 20 I/s
ha (liter per sekund och hektar). Ett regn med en intensitet pa 20 I/s ha och 24 timmars
varaktighet motsvarar en dygnsnederbord pa éver 170 mm vilket dr en extremsituation
och inte ndgot som upptréider vid nigra tillfillen per ar. Ett regn som pagéar 24 timmar
och har en aterkomsttid pa cirka 6 ménader motsvarar istéllet ett regn pa 4,0 I/s ha, inte
20 I/s ha. Det antagna flodet som enligt den sakkunniges yttrande ger
ddmningspéaverkan och som ligger till grund for det behov av breddning och
slantavfasning som mark- och miljddomstolen har bedomt foreligger vilar saledes pa
en felaktig grund. Inte heller tas hansyn till den ddmpning av flodet som sker 1

Trafikverkets anldggning.

Dikningsforetaget har till utveckling av sin talan anfort foljande:

Ersittning for fordyrat underhdll och nytta (p. 1

Underlaget for omprovningen av dikningsforetaget foljer inte miljobalkens
bestimmelser och beloppet som Trafikverket ska betala som ersittning for fordyrat
underhall och nytta ar inte heller skéligt. Det &r inte riktigt att endast aldgga
Trafikverket att betala ett engangsbelopp, som mark- och miljddomstolen har gjort,
utan Trafikverket bor bli deltagare i dikningsforetaget och delta med den del av

vigomradet som utgors av dikningsforetagets batnadsomrade.

Fordelningen av kostnader som uppstar i samband med att en markavvattning
genomfors eller underhéllskostnaderna for en vattenanldggning som markavvattningen
medfor ska fordelas mellan deltagarna. Dikningsforetagets ursprungliga
kostnadsfordelning baseras pa respektive fastighets nytta av att draneringsdjupet okats
och att den vattenforande sektionen anpassats till ett dimensionerande flode.
Markavvattningen inom omradet dr till nytta for vigen eftersom den &r beldgen pa
batnadsmark och det innebér att dikets djup och dimension har faststillts s att diken

och rorledningar ska kunna anvénda just denna mark. Pa fastigheten W2 har
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vattennivan +26,7 m uppmiitts ar 2012 pa dkermarken néra uppstroms korsningen av
E4. Det dr hogst troligt att vdgen har dragit nytta av dikningsforetagets fordjupning vid
utforandet pa ca 0,5 m genom att terrassnivan kunnat anlédggas pa en ligre niva 4n om
dikningsforetaget inte varit utfort (ligsta niva pa vigbanan +27,4 m). Védgen hade

behovt anldggas pa en hogre niva om dikningsforetaget inte varit utfort.

Eftersom bade markavvattningen och viganlidggningen redan ar utforda och det far
antas att de ir rétt dimensionerade méaste en skilighetsbeddmning goras angédende
vaganldggningens inverkan pa de framtida underhéllskostnaderna. Darvid ska beaktas
skillnaden i de momentana flodena fran vigomréadet respektive naturmarken och en
skilighetsbedomning méste goras betrdffande den 6kade erosionen pa grund av
aterkommande pulser av vigdagvatten. Vattennivan fluktuerar med hégre amplitud
och frekvens pd grund av utsldppet av dagvatten och detta orsakar erosion i sldnterna
vilket medfor hogre underhéllskostnad for dikningsforetaget. Det maste dven goras en
jamforelse mellan vattenmingden over tid frén vigomradet respektive naturmarken
med beaktande av slag av vatten angdende niringsinnehdll och eroderat material. Om
underhallet av diket skulle upphora torde inte utloppen frén de nedre

dagvattendammarna fungera.

Trafikverkets kostnadsandel ska bestimmas utifran nytta (markavvattningsintresse)
och efter méngd och slag av vatten (avloppsintresse). Vattenkvaliteten i det vatten som
kommer fran hardgjord vigbana kan jamstillas med spillvatten eller annan flytande
orenlighet som utgor avloppsvatten enligt miljobalken. Bade vattnet frdn naturmarken
och vdgdagvattnet innehéller fororeningar i form av eroderat jordmaterial och losslitet
védg- och dicksmaterial samt vixtndringsdmnen som péaverkar dikningsforetagets
underhallskostnader. Vid berdkningen av kostnadsfordelningen ska beaktas savél
markavvattningsintresset som avloppsintresset. Trafikverket har saval ett
markavvattnings- som ett avloppsintresse. Markavvattningsintresset uppgér till

0,604 %, precis som den markavvattningssakkunnige kommit fram till.
Avloppsintresset uppgar till 5,1 %. Berdkningarna har gjorts utifrdn vattenmingd,

fosforhalt och andel suspenderat material.
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Det skulle darutover kunna antas skiligt att hoja avloppsintressets andel nagot pa
grund av att den mer varierande vattenmingden orsakar erosion i sldnterna. Om vigen
dessutom kunnat anldggas till en ldgre kostnad pa grund av dikningsforetagets sénkta

bottenniva ska ocksa viaghallaren ersitta deltagarna for redan nerlagda kostnader.

Underhall av Valhammarsbicken (p. 2) samt breddning och slidntavfasning (p. 3)

Det ar skéligt att Trafikverket ocksé élaggs underhéllsskyldighet enligt p. 2 1 mark- och
miljodomstolens domslut. Efter utbyggnaden av motorvigen har tillrinningen till
Valhammarsbécken okat kraftigt, speciellt vid det 6ppna griansdiket mellan
fastigheterna Y och Z. Grinsdiket ligger utanfor Trafikverkets arbetsomrade. Diket
avleder vatten fran omradet vid Tre dngar och trakten var tidigare delvis kdrr och
vatmarker. Omradet fungerade d& som vattenreservoar och bromsade flodena vid
kraftig nederbord. Hur Trafikverket har 16st avrinningen fran omridet framgar inte av
ritningarna. Enligt dessa skulle det anldggas ett fordrojningsmagasin dven vid Tre
angar vilket inte gjordes. Dikningsforetaget haller for troligt att Trafikverket 16ste
avvattningen av omradet genom att via akerdiken leda vattnet till gransdiket. Detta
gransdike rensades av Trafikverket tvé ar efter att relations-ritningarna hade uppréttats.
Den mingd vatten som diket dr dimensionerat for 6verskrids kraftigt i perioder av
nederbord och sndsmailtning. Vattennivan 1 backen blir darfor for hog, vilket ockséd gor

att markvattnet i1 dkrarna blir for hogt.

Enligt den markavvattningssakkunnige kommer utslédpp av vigdagvatten dven att
forsdmra mdjligheterna till dranering. De jord- och slitagepartiklar som nar den
vattenforande sektionen bidrar till slambildning och forhéjning av dikets bottenniva
med forsdmrad drdnering som f6ljd. Valhammarsbéckens djup och bredd har
dimensionerats for att ge markerna full torrliggning och att undvika tillfdlliga
oversvimningar. Om flodena 6kar uppnas inte syftet med markavvattningsforetaget.
Det ér dérfor direkt nddvéandigt med en breddning och slidntavfasning av diket. De
fordndringar som Trafikverket gjort kommer att paverka akermarken i generationer,
och det dr ddarmed skéligt att Trafikverket far betala sdvil en engangsersittning som

genomfora underhall.
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MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Mark- och miljodverdomstolen har hallit huvudférhandling och syn i mélet.

Trafikverket har 6verklagat mark- och miljddomstolens dom och yrkat att det utdomda
engangsbeloppet till dikningsforetaget under p. 1 under rubriken ”Ersittning for
fordyrat underhall och nytta m.m.” i mark- och miljddomstolens domslut ska séttas ned
till 53 250 kr samt att Trafikverket inte ska forpliktas att utfora de atgarder som mark-

och miljodomstolen &lagt Trafikverket i p. 2 och 3 under samma rubrik i domslutet.

Detta utgdr ramen for Mark- och miljodverdomstolens provning. Dikningsforetaget har
inte 0verklagat mark- och miljddomstolens dom men yrkat att malet ska aterforvisas
till mark- och miljodomstolen for fortsatt handldggning. Dikningsforetaget har invint
mot att Trafikverket ska betala ett engdngsbelopp motsvarande motorviagens andel i
dikningsforetaget och 1 stéllet begart att Trafikverket ska bli deltagare 1 diknings-
foretaget. Det har dven ifragasatts om deltagarna i en samféllighet kan erséttas genom
att ett kapitaliserat belopp tillskrivs samfélligheten och inte deltagarna som
fastighetsdgare eftersom det ekonomiska virdet av samfélligheten ar kopplat till

fastigheterna.

Mark- och miljooverdomstolen far endast prova den 6verklagade domen utifran de
overklaganden som har gjorts och de yrkanden som har framstallts i 6verklagandet.
Mark- och miljodomstolens beslut att den del av dikningsforetagets strackning som
omfattas av vigomradet inte ldngre ska inga i1 dikningsforetaget och att Trafikverket
ska betala erséttning till dikningsforetaget for att inte vara delaktiga genom ett
engangsbelopp har inte dverklagats av dikningsforetaget. De frdgor som diknings-
foretaget framstéllt i sina svaromal ligger ddrmed utanfor Mark- och miljoover-
domstolens prévningsram. Dikningsforetagets yrkande om aterforvisning ska dérfor,

som dven Trafikverket har yrkat, avvisas.

Dikningsforetaget har dven haft invindningar mot mark- och miljdédomstolens
handldaggning av mélet. Mark- och miljodverdomstolen har att prova om det

forekommit ndgot allvarligt rattegédngsfel som skulle kunna leda till aterforvisning.
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Dikningsforetaget har anfort att mark- och miljddomstolen i den verklagade domen
inte har foljt de regler som anges i miljobalken och tillhérande forfattningar. Framfor
allt har foretaget invént att det inte Overensstimmer med regelverket att Trafikverket
ska delta som deltagare genom att betala ett kapitaliserat engangsbelopp motsvarande

andelen av det framtida underhéllet.

Som mark- och miljddomstolen har angett anges i1 3 kap. 1 § forsta stycket lagen
(1998:812) med sérskilda bestimmelser om vattenverksamhet (LSV) att dgare av
fastigheter for vilka markavvattning medfor nytta ska delta 1 verksamheten. Av
bestimmelsens andra stycke framgar att forsta stycket dven giller vighallare som inte

ar fastighetsdgare, om vigen medfor en avsevird inverkan pa markavvattningen.

Kostnaderna for verksamhet som utgdér markavvattning ska fordelas mellan deltagarna
pa grundval av andelstal som bestdms efter vad som é&r skéligt med hinsyn framst till

den nytta som var och en har av verksamheten (3 kap. 3 § LSV).

Om det uppkommer dndrade forhallanden efter det att en samféllighet bildats enligt
denna lag som inverkar pa verksamheten, kretsen av deltagare eller kostnadsfordelning
mellan dem far omprévning ske pé ansdkan av en deltagare (7 kap. 17 § LSV). Som
framgatt tidigare har Trafikverket, sdsom véghallare for den allmdnna vig som
paverkar dikningsforetaget, 1 mal nr M 6299-15 ansetts varit behorig att ansoka om

omprovning av dikningsforetaget.

Den som intrdder som deltagare 1 en bestdende samfillighet ska aldggas att 1 skélig
utstriackning ersitta de 6vriga deltagarna deras kostnader som nedlagts genom

gemensamma anldggningar (7 kap. 17 § fjarde stycket LSV).

Mark- och miljodomstolen har pd yrkande av Trafikverket med stod av 7 kap. 21 §
LSV forordnat en markavvattningssakkunnig 1 mélet som har avgett ett yttrande enligt
7 kap. 29 § LSV. Detta yttrande har till stora delar legat till grund for de yrkanden som
Trafikverket framstillde 1 mark- och miljodomstolen och dven till grund for den

overklagade domen.
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Som dikningsforetaget har anfort finns det inte nagra uttryckliga regler i LSV som
anger att en vighallare som fér ta i ansprék en del av ett batnadsomrade som ligger
inom en markavvattningssamfallighet i stillet for att bli aktiv deltagare i
samfilligheten kan fa slippa att bli deltagare och i stéllet aldggas vissa skyldigheter
gentemot samfélligheten sdsom att betala ett engangsbelopp och utfora underhall. Den
tillimpning som skett i detta fall av LSV:s omprovningsregler kan dock inte anses
strida mot lagregleringen. Mark- och miljodverdomstolen delar mark- och miljo-
domstolens bedomning att bestimmelserna ger utrymme for att 1ata en vighallare sta
utanfor aktivt deltagande i verksamheten, &ven om det medfor nytta for vaghallaren.
Detta far da regleras genom att vighallaren som erséttning for att inte behdva bli

delaktig i samfilligheten ska &ldggas erséttningsskyldighet.

Dikningsforetaget har ocksa gjort gillande att mark- och miljddomstolens provning
varit bristfillig 1 andra avseenden och att domstolen borde ha héllit huvudférhandling.
Detta ir ett ansokningsmal enligt 7 kap. 1 § LSV och i1 7 kap. 3 § LSV anges att

22 kap. miljobalken ska tillimpas. Huvudregeln ér att huvudforhandling ska hallas
men det dr endast om parterna begir det som huvudforhandling méste hillas om det ar
uppenbart onddigt med huvudforhandling (22 kap. 16 § miljobalken). Som framgar av
domen har ingen av parterna begért huvudforhandling. Det forhallandet, som ocksa
anges 1 domen, att den markavvattningssakkunnige har hallit tvd sammantrdden med
sakdgarna utgor inte skél att inte halla huvudforhandling. Eftersom det kan ifragasittas
om det var uppenbart onddigt att hilla huvudférhandling borde sadan ha hallits enligt
huvudregeln. Att huvudférhandling inte holls 1 detta fall kan dock inte antas ha
inverkat pa malets utgdng. Dessutom far detta fel anses ldakt genom att Mark- och
miljodverdomstolen har hallit huvudforhandling. Det finns dérfor inte skél att
undanrdja domen av denna anledning. Det har inte heller forekommit ndgot annat

rattegangsfel som skulle kunna medfora detta.

Mark- och miljodverdomstolen har darmed att forst ta stillning till Trafikverkets
yrkande om storleken pd det belopp som Trafikverket ska betala till dikningsforetaget
avseende att inte behdva delta 1 verksamheten samt dérefter om Trafikverket ska

aldggas ndgon underhallsskyldighet enligt p. 2 och 3.
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Ersdttning for nytta och fordyrat underhall (p. 1 i mark- och miljodomstolens domslut)

Denna erséttning bor bestimmas dels utifran bestimmelsen i 3 kap. 3 § forsta stycket
LSV efter vad som ér skéligt med hiansyn till den nytta som den av dikningsforetaget
utforda markavvattningen i omradet har inneburit for vighéallaren, dels utifran 7 kap.

17 § fjarde stycket LSV att 6vriga deltagare ska i skilig utstrickning erséttas for de

kostnader som nedlagts 1 gemensamma anldggningar.

Trafikverket har yrkat att ersdttningen ska sittas ned frdn 137 712 kr till 53 250 kr.

Nar det giller erséttning for nyttan som mark- och miljddomstolen bestamt till

64 906 kr utifrdn den markavvattningssakkunniges yttrande har Trafikverket yrkat att
den ska sdttas ner till 3 250 kr. Grunden for yrkandet &r till att borja med att den
markavvattningssakkunnige felaktigt har kapitaliserat den framtida rensningskostnaden
under punkten F 1 yttrandet varfor den 1 stéllet for 16 226 kr bor vara 1 622 kr.
Trafikverket menar dock att ett rensningsintervall pa tio ar som den markavvattnings-
sakkunnige anvént i berdkningen for punkten F 1 stillet bor vara ett rensningsintervall
pa fem ar vilket ger en arlig rensningskostnad for markavvattningsforetaget pa 21 492
kr som med en andel pa 0,604 % blir 130 kr och kapitaliserat 3 250 kr. Trafikverket
har vidare anfort att bygga motorvéigen péd dikningsforetagets batnadsmark inte ska
varderas fyra ganger hogre dn nyttan for omkringliggande jordbruksmark utan till

samma nytta.

Vid beddmningen av vilken nytta en utford markavvattning har inneburit f6r en
vighdllare maste skillnad goras mellan den nytta det innebér att grundvattennivan i
marken dr l4gre dn den hade varit om ndgon markavvattning inte hade skett och den
nytta det innebér for vighallaren att kunna leda dagvatten fran vigen genom
markavvattningsforetagets anldggningar. Nér det géller nyttan av att grundvattennivan
ar ligre maste dessutom beaktas den nytta det inneburit for vaghéllaren dels under

byggtiden, dels sedan vdgen tagits 1 drift.

Betraffande nyttan av att markavvattningen har utforts har Trafikverket gjort gillande

att vigen, som gar pa en bank dver batnadsomrédet, inte &r beroende av
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markavvattningen for sin funktion och att den lidgre vattennivan inte heller har

inneburit ndgon nytta under byggtiden.

Av utredningen i mélet har inte framkommit ndgot som motséger Trafikverkets
uppfattning om att vigen, med den konstruktion den har, fungerar lika bra utan
markavvattning inom batnadsomradet och att den hade kunnat anldggas pa samma niva
och med samma eller liknande metoder. Mark- och miljooverdomstolen finner inte
heller skél att principiellt virdera nyttan for en vig fyra ganger hdgre dn for annan

batnadsmark, sdsom mark- och miljddomstolen gjort.

Mark- och miljodverdomstolen beddmer dock att Trafikverket har nytta av att kunna
avleda vigdagvatten genom dikningsforetagets dike 1 Valhammarsbacken.
Trafikverket ska sdledes ersitta Ovriga deltagare i dikningsforetaget for denna nytta
och for nedlagda kostnader 1 anldggningen genom att betala ett engdngsbelopp till

foretaget.

Dikningsforetaget dr fran 1921 och den ursprungliga anliggningen kan sannolikt anses
avskriven. Under aren bor det dock ha skett reinvesteringar i anldggningen, framst 1
form av rensningar. Den markavvattningssakkunnige har berdknat dikningsforetagets
arskostnader for rensning till 107 460 kr. Mark- och miljo6verdomstolen instimmer 1
Trafikverkets inviandning att detta belopp, ritt rdknat, ska uppga till 10 746 kr och det
ar ostridigt att den andel som Trafikverket tar 1 ansprak av batnadsomradet uppgér till

0,604 %.

Vid berdkning av den nytta en vighillare har av att ett markavvattningsforetag beror
vdgen och vad som ska betalas for att vighdllaren ska fa slippa bli deltagare 1 foretaget,
ar det svart att hitta nigon matematisk berdkning som kan tillimpas generellt. Darfor
miste det goras en bedomning av vad som &r skéligt i det enskilda fallet. I detta fall dr
det en relativt stor viganlidggning dir vighallaren fétt ritt att gradva om bécken och
lagga igen en befintlig bickfira pa den stricka dar motorvéigen passerar vigen.
Motorvégen ar byggd pa dikningsforetagets batnadsomrade pa en striacka av 340 m

med tva rastplatser 1 avvattningsomradet. Den totala hirdgjorda ytan uppgér till
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ca 7,5 hektar. Utredningen visar att en hel del viagdagvatten kommer att ledas till
dikningsforetaget genom grinsdiket mellan fastigheterna Y och Z dven om merparten
av vattnet enligt Trafikverket leds till motorvdgens mittremsa och sedan till de tva
utjimningsdammarna dir det fordrdjs. Aven detta vatten leds sedan till
dikningsforetaget. Sarskilt ndr andelen i bdtnadsomradet &r sa 14g som i detta fall,
nidmligen 0,604 %, leder den berdkningsmodell som mark- och miljddomstolen har
tillimpat utifrdn den markavvattningssakkunniges forslag till ett mycket litet belopp
som inte kan anses motsvara den nytta Trafikverket har av foretaget genom att fa

avleda vigdagvatten genom dikningsforetagets dike 1 Valhammarsbicken.

Vid en sammantagen bedomning utifrdn forhallandena 1 detta fall kommer Mark- och
miljooverdomstolen fram till att ett skéligt engangsbelopp for Trafikverkets nytta av

dikningsforetaget uppgar till 40 000 kr.

Mark- och miljodomstolen har dérutover bedomt att anldggandet av vigen medfor
kostnader for fordyrat underhéll for dikningsforetaget uppgaende till ssmmanlagt

72 806 kr. Kostnaderna dr fordelade pa tva poster, flytt av maskin och forsamrad
framkomlighet respektive titare underhdll. Trafikverket har inte haft nagot att invinda
mot kostnaden 50 000 kr for flytt av maskin och forsdmrad framkomlighet.
Trafikverket har dock invint mot att anldggandet av motorviagen skulle ha medfort ett

behov av tiatare underhall och 6kade kostnader med 22 806 kr.

Trafikverket har gjort gillande att det saknas stod for den markavvattningssakkunniges
uppfattning att vigdagvattnet skulle orsaka ett 6kat rensningsbehov pa grund av
innehéllet av ndringsdmnen. Till stdd for sin uppfattning har Trafikverket hanvisat till
en rapport frdn Sveriges lantbruksuniversitet, SLU, och gjort gillande att vigdagvatten
inte kan forvéntas bidra med mer ndringsdmnen 4n jordbruksmark i Valhammars-

backens nederbordsomrade.

Dikningsforetaget har dock gjort gillande att vigdagvattnet dr att likstélla med
spillvatten eller annan flytande orenlighet som utgor avloppsvatten och att Trafikverket
dérmed ska betala ersittning motsvarande det avloppsintresse som Trafikverket har i

dikningsforetaget. Till stdd for detta har dikningsforetaget hdnvisat till en berdkning av



Sid 18
SVEA HOVRATT DOM M 4651-18
Mark- och miljodverdomstolen

andelen vattenméngd och fororeningar i form av fosfor och suspenderat material i

vigdagvattnet.

Fragan ar alltsd om det viagdagvatten som slépps ut i dikningsforetagets diken ar att
anse som avloppsvatten och redan mot bakgrund av detta kan antas medfora ett dkat

rensningsbehov pd grund av dess ndringsinnehall.

Med avloppsvatten avses dels spillvatten eller annan flytande orenlighet, dels vatten
som avleds for sddan avvattning av mark inom detaljplan som inte gors for en viss
eller vissa fastigheters rakning (9 kap. 2 § 1 och 3 miljobalken). Enligt forarbetena till
miljobalken 6verensstimmer definitionen av avloppsvatten i stort med vad som
tidigare géllt enligt 3 § miljoskyddslagen (1969:387), se prop. 1997/98:45 Del 2,

s. 108. Nagon narmare ledning for hur termen ska tolkas saknas dock 1 forarbetena till

miljoskyddslagen (prop. 1969:28).

Trafikverket har anfort att det foljer av praxis att dagvatten fran végar inte &r
avloppsvatten i den mening som avses 1 9 kap. 2 § miljobalken och har hinvisat till
Mark- och miljoéverdomstolens dom den 10 januari 2014 i méal nr M 2257-13. Det kan
dock utifran den domen, som gillde tillsyn 6ver vattenverksamhet diar dagvatten fran
véagar utgjorde en begransad del, inte dras sddana generella slutsatser. I malet angavs
att det inte fanns nagra omstandigheter som talade for att det da aktuella dagvattnet
inneholl ndgon annan flytande orenlighet och ddrmed pé den grunden skulle anses

utgora avloppsvatten.

Mark- och miljodverdomstolen konstaterar att det i detta fall framgér av berékningar
som gjorts av sdvil Trafikverket som dikningsforetaget att vigdagvattnet innehéller ett
visst matt av fororeningar. Domstolen anser dérfor att det skulle kunna vara att anse
som avloppsvatten. Denna omstindighet innebér dock inte i sig att det uppkommer ett
okat behov av rensning for dikningsforetaget. For att konstatera om forekomsten av
vigdagvatten 1 dikningsforetaget innebér ett 6kat rensningsbehov maste en jimforelse
dven goras mot fororeningshalten i det vatten som forekom 1 dikningsforetaget innan

védgen anlades, dvs. vatten fran jordbruksmarken.
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Vid en sadan jimforelse konstaterar Mark- och miljodverdomstolen att det utifrén
utredningen i mélet framgar att skillnaden i mdngden fororeningar i de bada slagen av
vatten dr sa pass liten att det inte kan antas att vigdagvattnets forekomst i sig orsakar

ett behov av dkat rensningsintervall.

Det kan dock inte bortses ifran att en del av vattnet som rinner fran omradet vid
rastplatsen Tre Angar kommer frin skogsmark och inte jordbruksmark. Hur inneh3llet
av fororeningar i det vattnet forhaller sig till fororeningshalten i vigdagvattnet framgar
inte av utredningen i malet. Utifran de schablonvérden for dagvatten som
dikningsforetaget aberopat fran databasen StormTac kan dock vattnet formodas
innehélla lagre halter av naringsdmnen. Dikningsforetagets foretradare har vidare
anfort att innan vigen byggdes bestod omradet delvis av kérr och vatmark som
fordréjde och bromsade vattenflodet och att vattenflodet har 6kat betydligt sedan
vigen byggdes. En del av vattnet frdn omradet vid rastplatsen leds som framgétt
tidigare via diken och drinering till det s.k. grinsdiket som rinner ut i Valhammars-
biacken men som inte ingdr i dikningsforetaget. Dikningsforetaget har ocksa papekat att

Trafikverket efter det att vagen byggdes har rensat griansdiket.

Mark- och miljoéverdomstolen bedomer sammantaget att belastningen av
niringsdmnen fran vigdagvattnet inte motiverar ett fordubblat underhdllsbehov pa
strackan nedstroms motorvdgen, sasom mark- och miljddomstolen har bedomt.

Det kan dock, med hinsyn till att vatten fran vigen leds till det s.k. gransdiket och
sedan till Valhammarsbicken, konstateras att byggandet av vdgen inneburit ett visst
okat behov av underhdll pa strackan fran det s.k. gransdiket till dikningsforetagets slut.
De 0kade kostnader som detta medfor kan i vart fall anses motsvara det belopp om

22 806 kr som mark- och miljddomstolen domt ut, vilket utgdr provningsramen i detta

mal

Sammantaget ska engdngsbeloppet avseende ersittningen for nytta och fordyrat

underhall bestdmmas till 112 806 kr (50 000 + 22 806 + 40 000).
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Underhdll av Valhammarsbdcken (p. 2 i mark- och miljodomstolens domslut)

Trafikverket har motsatt sig att bekosta och lata genomfora ett underhall av
Valhammarsbécken frén brotrumman under viag 699 till dikningsforetagets slut i

Latabécken 1 enlighet med p. 2 i mark- och miljddomstolens dom.

Eftersom Mark- och miljooverdomstolen beddmer att strickan frén brotrumman under
vag nr 699 och fram till den punkt dér det s.k. gransdiket rinner ut 1 Valhammars-
backen inte paverkas av dagvattenfloden fran motorvigen bor Trafikverket inte
alaggas att bekosta och lata genomfora underhall av den delen. Mark- och

miljodverdomstolen bifaller darfor Trafikverkets dverklagande till viss del.

Betréiffande den del av Valhammarsbicken som péverkas av dagvattenflodena fran
vagen, frdn den punkt dér det s.k. gransdiket rinner ut i Valhammarsbacken till
dikningsforetagets slut, finns det dock skél att alagga Trafikverket ett rensningsansvar.
Nar mark- och miljodomstolen som skil for detta anger de tekniska avvikelser som
gjorts efter det att samrad holls om den ursprungliga arbetsplanen och att det brister 1
frdga om uppgifter om utjimningsmagasinens funktion och dimensionering torde
domstolen avse det som dikningsforetaget anfort om att det ursprungligen planerades
ytterligare en utjimningsdamm sdder om rastplatsen Tre Angar men att denna sedan
togs bort ur planeringen. Saledes byggdes endast de tva dagvattendammarna som
ligger norr om rastplatsen Torsberget vid vigbankens ena sida pa dmse sidor om
Valhammarsbédcken dér den har passerat vigen i den nya strackning som Trafikverket
fétt tillstdnd att griva. Ett ytterligare skil som bekriftar att det finns behov av rensning
dérfor att vigdagvatten leds via det s.k. gransdiket till Valhammarsbicken ér att
Trafikverket efter motorvégen har byggts har rensat detta gransdike. Mark- och
miljodverdomstolen instimmer sdledes 1 mark- och miljddomstolens beddmning att
Trafikverket bor aldggas att bekosta och lata genomfora ett underhdll, men endast pé
den stricka som paverkas av dagvatten frin motorvdgen, dvs. frdn den punkt dir
gransdiket mynnar 1 Valhammarsbicken. Det blir d4 en ndgot kortare stricka in den
som mark- och miljddomstolen bestdmt. Den dverklagade punkten 2 i mark- och
miljodomstolen dom ska sdledes dndras ndgot och fa den lydelse som framgér av

domslutet.
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Breddning och slintavfasning (p. 3 i mark- och miljédomstolens domslut)

Mark- och miljodomstolen har, med hianvisning till vad den markavvattnings-
sakkunnige anfort i sitt yttrande, bedomt att det med hansyn till den 6kade risken for
erosion som vigdagvattnet medfor finns anledning att aldgga Trafikverket att utfora
breddning och sldntavfasning i en del av Valhammarsbicken efter att den har passerat

E4.

Trafikverket har invint att den berdkning som den markavvattningssakkunnige gjort av
flodena fran vigdagvattnet inte dr fackmassigt utford och att de slutsatser som dragits

utifran dessa darfor ér felaktiga.

Mark- och miljodverdomstolen instimmer i vad Trafikverket anfort angdende den
berdknade regnintensiteten och att det framridknade flodet blir betydligt lagre vid en

korrekt berdkning.

Vid en jamforelse mellan flodet av vigdagvatten vid en korrekt berdknad regnintensitet
med flodet fran naturmark till backen ar skillnaden avsevért mindre 4n vad den
markavvattningssakkunnige kommit fram till. Mark- och miljoéverdomstolen kan med
hinsyn till detta inte se att vigdagvattnet skulle medfora nagon beaktansvird risk for
erosion 1 biacken trots att bada dagvattendammarna avvattnas till backen pa denna
stracka. Dessutom ska beaktas att denna stricka kommer att omfattas av den

rensningsskyldighet som Trafikverket alaggs i punkten 2.

Dérfor ska Trafikverkets dverklagande bifallas 1 denna del och punkten 3 dér
Trafikverket &ldggs att lata utfora breddning och sléntavfasning i1 enlighet med punkt E

1 den markavvattningssakkunniges yttrande upphévas.
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Ersdttning for rdttegangskostnader
Dikningsforetaget har begirt ersattning for kostnader i malet med 81 394 kr inklusive

mervirdesskatt avseende erséttning for konsultyttranden ingivna efter huvud-

forhandlingen.
Enligt 25 kap. 4 § miljobalken ska vid omprovning pa grund av dndrade forhallanden i
samfalligheter enligt 7 kap. 17 § LSV i fraga om kretsen av deltagare eller

kostnadsfordelningen varje part svara for sina kostnader.

Dikningsforetaget har ddrmed redan av det skélet inte rétt till ersittning for

rattegdngskostnader.

HUR MAN OVERKLAGAR, se¢ bilaga B
Overklagande senast 2019-09-27

I avgorandet har deltagit hovrittsrdden Per Sundberg, Roger Wikstrom, referent, och

Mikael Hagelroth samt tekniska radet Dag Ygland.

Foredragande har varit hovrittsfiskalen Matilda Kindgren.



NACKA TINGSRATT DOM Mal nr M 6152-15
Mark- och miljddomstolen 2018-04-18

meddelad i
Nacka strand

SOKANDE
Trafikverket

Ombud: x

SAKEN
Omproévning av Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1921

Avrinningsomrade: 129
AnldggningsiD: 63851
Koordinater (SWEREF99): E: 647544 N: 6651410

DOMSLUT

Omproévning
Genom omprévning enligt 7 kap. 17 § lagen (1998:812) med sarskilda

bestimmelser om vattenverksamhet beslutar mark- och miljédomstolen foljande.

Foretagets omfattning

Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsféretag ar 1921 ska omfatta
tidigare i foretaget ingaende strackor med undantag av strackan som i handlingarna
har langdangivelse fran 33+00 till 34+30, som utgar. Omfattningen av foretagets

nedre del framgar i domsbilaga 1.

Foretagets framtida underhall

Det framtida underhallet av till féretaget horande diken och Gvriga
vattenanléaggningar ska fordelas mellan deltagande fastigheter enligt tabell 3 nedan
(s.11).
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Ersattning for férdyrat underhall och nytta m.m.

1. Erséattning for fordyrat underhall och beraknad nytta ska erlaggas av
Trafikverket till foretaget som ett engangsbelopp med 137 712 kr.

2. Trafikverket ska bekosta och lata genomfora ett underhall av Valhammars-
backen fran brotrumman under vag nr 699 till dikningsforetagets slut i
Latabacken, dvs. till sektion 35+80. Tidpunkten for underhallet ska
bestammas i samrad med dikningsfcretaget och vara genomfort inom tva ar
fran det att denna dom vunnit laga kraft.

3. Trafikverket ska i samrad med dikningsforetag och aktuella fastighetsagare
bekosta och lata genomféra breddning och slantavfasning i enlighet med

punkt E i sakkunnigs yttrande, eller annan likvardig atgard.

Ovriga bestammelser

1. Delagare i markavvattningsforetaget ges ratt att pakalla underhall av
béackstrackan inom vagomradet i den utstrackning och omfattning som
marker uppstroms for sin &ndamalsenliga dranering ar beroende av och till
den niva som tidigare medgavs av Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och
Vaxmyra dikningsforetag ar 1921.

2. Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1921 befrias
fran underhallsansvar av den ursprungliga strackan 33+00 till 34+30 som

lagts igen.

Ersattning till markavvattningssakkunnig
Mark- och miljodomstolen faststaller ersattningen for den markavvattnings-

sakkunniges arbete till 125 128 kr. Erséttningen ska betalas av Trafikverket.
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BAKGRUND

Davarande Vagverket sokte och fick i samband med motorvagsbygget E4 Uppsala-
Mehedeby tillstand till anlaggande av ny vagbro éver Valhammarsbacken,
omgravning av backen liksom tillstand att lagga igen befintlig backfara. Tillstand
beviljades i miljodomstolens (Stockholms tingsratt) dom den 25 april 2002 i mal nr
M 226-01. Det framgar av handlingar i malet att dagvattnet fran vagen kommer att
ledas ner i tva mindre dammar genom en oljeavskiljare och efter viss uppehallstid i

dammarna belastar dagvattnet VValhammarsbacken.

Den nya motorvégen korsar huvudavloppet i det berdrda dikningsforetaget. Nagra
markagare har vant sig till Trafikverket med klagomal pa att 6versvamningarna har
Okat sedan motorvagen byggdes. Trafikverket har av mark- och miljédomstolen
begart forordnande av en markavvattningssakkunnig for utredning och utlatande
kring detta och av 6vriga forandringar i dikningsforetaget till foljd av anldggandet
av ny E4. Den markavvattningssakkunniges utredning ska leda till en omprévning

av Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsféretag av ar 1921.

YRKANDEN

Trafikverket (sokanden) har, sa som talan slutligen bestamts, yrkat att mark- och
miljodomstolen lamnar sokanden tillstand till omprévning av Fjuckby, Valhammar,
Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag av ar 1921 enligt foljande:

1. Omprovning i syfte att foretaget ska omfatta tidigare i foretaget ingaende
strackor med undantag av strdckan som i handlingarna har langdangivelse
fran 33+00 till 34+30, som utgar. Strackan ligger inom vagomradet for
E4:an och utgdrs av den omgravda béackstréackan.

2. att mark- och miljodomstolen faststéller ett kapitaliserat engangsbelopp som
Trafikverket forpliktigas att betala som erséttning for Trafikverkets framtida
delaktighet i foretaget.

3. att mark- och miljédomstolen faststaller uppdaterad kostnadsfordelnings-

langd, enligt tabell 3.
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FORORDNANDE AV SAKKUNNIG

Mark- och miljodomstolen har forordnat A, Norconsult AB, Uppsala, som
markavvattningssakkunnig enligt 7 kap 21 § lagen (1998:812) med sarskilda
bestdmmelser om vattenverksamhet i enlighet med Trafikverkets begéaran. Den
sakkunnige ska ge in ett yttrande enligt 7 kap. 29 8 lagen med sarskilda

bestammelser om vattenverksamhet.

Sakkunnig genomforde den 21 mars 2016 ett platsbesdk och besiktigade delar av
foretagets anlaggningar och vagomradet for vag E4 inklusive dvre avdelningens

uppstromsdel och nedre avdelningen runt vag E4.

Den sakkunnige har inkommit med yttrande till domstolen och Trafikverket har

lamnat synpunkter pa detta.

SAKKUNNIGYTTRANDE

Om dikningsforetaget

Dikningsforetaget ”Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra ar 1922” bildades
enligt dldre vattenlagen AVL (1918:523) (aktnummer CK 2*0093 i Lansstyrelsens
arkiv i Uppsala). Foretaget omfattar tva avdelningar, benamnda den 6vre och den
nedre avdelningen. Den Gvre avdelningen som har en bottenlutning pa 1,4 promille
borjar uppstréms i Sandbo och slutar ca 160 m nedstroms vagen mellan Fjuckby
och Kyrsta. Den nedre avdelningen tar vid med en bottenlutning pa 0,6 promille och
strécker sig ca 200 m nedstroms vég E4. De sista 500 m nedstréms &r botten-
lutningen 0,5 promille. Den 6vre avdelningen har en strackning pa 2140 m. Den
nedre avdelningen omfattar strackan 21+40 till 35+80 samt ett sidodike 23+75 till
11451 (nu rorlagt). Strackan for den nedre avdelningen &r alltsa 1440 m for
huvudavloppet och 351 m for sidogrenen, totalt 1791 m. Bottenbredden &r 0,5 m
och slantlutningen 1:1,5. Foretagets hojdsystem ligger, enligt uppgift fran
utredningar som gjordes av lantbruksnamden ar 1995 i samband med planeringen
av E4-bygget, 21,20 m under hdjdsystemet RH2000. Dikningsforetaget har en vald
styrelse dar P, Valhammars gard, &r ordférande.
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Forandringar pa grund av anlaggande av vag E4

V&g E4 &r pa en stracka av ca 340 m byggd pa dikningsforetagets batnadsomrade,
se bild 1. Valhammarsbécken dr omgréavd pa strackan dar bron for vag E4 ar anlagd.
Omgravningen borjar pa uppstromssidan i foretagets langdsektion 33+00 och slutar
i 34+30. Vagomradet ber6r den gamla strackningen av backen mellan 34+07 och
34+30. Den gamla strackningen av backen fungerar i dag pa nedstromssidan av
vagen som utlopp for vatten fran den norra dagvattendammen. Nagra meter
uppstroms mynnar utloppet fran den sodra dagvattendammen. Dagvatten fran en
vagstracka pa ca 2900 m leds till Valhammarsbhacken. Korbanorna bestar av ca 10
m hardgjord yta i vardera riktningen. Det finns tva rastplatser, Torsherget (for
sodergaende trafik) och Tre angar (for norrgdende) i avvattningsomradet.
Anslutningsvéagar till rastplatserna, parkeringsytor m.m. har en langd pa ca 2450 m.

Totalt finns ca 7,5 ha hardgjord yta i omradet.

Bild 1. Den nedre avdelningens batnadsomrade (plan i foretagets handlingar) och vag E4

Markavvattning och avledande av avloppsvatten
I lagen (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om vattenverksamhet finns

bestammelser om att &garen av en fastighet som avleder avloppsvatten ska delta i
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markavvattning. Kostnader for utforande och drift av en gemensam ledning ska
fordelas mellan markavvattningsintresset och avloppsintresset med hénsyn till den
méangd och det slag av vatten som tillfors ledningen samt till vad som kan anses
skaligt med hansyn till intressenternas nytta av ledningen. Sokanden har bl. a.

darfor yrkat om omprévning av markavvattningsforetaget.

Berdkning av dagvattenfloden

For att utreda Trafikverkets delaktighet i dikningsforetaget har dagvattenfloden fran
vag E4 till Valhammarsbacken beraknats. Dagvattenfloden berdknades genom att
den sa kallade rationella metoden tillampades vilket innebér att ingen fordréjning
eller dampning inom vagomradet antogs. En avrinningskoefficient om 0,9 anvandes
for de hardgjorda ytorna och 0,05 for resterande ytor inom vagomradet. De
hardgjorda ytorna antogs vara 8 ha. Ingen dampande effekt antogs for
dagvattendammarna. Tva nederbordsfall studerades, ett regn med 10-ars
aterkomsttid och 90 minuters varaktighet da 55 I/s ha faller "Q10" och ett regn som
statistiskt sett upptrader ett par ganger per ar da 20 I/s ha faller med karaktaren av
ett heldagsregn, "Q0,5".

Floden i backen fran naturmark berdknades med hjalp av empiriska formler (SMHI)
for ett avrinningsomrade 9,6 km? till nedstrémspunkten pé dikningsforetaget,
medelvattenforing (MQ), medel hogvattenforing (MHQ, medelarsmax.) och hogsta

hogflode med 50 ars aterkomsttid, HHQso. Beraknade floden redovisas i tabell 1.

Floden fran naturmark Dagvattenfldden

Karakteristiskt flode (m®/s) Karakteristiskt (m®/s)
flode

MQ 0,08 Q10 0,43

MHQ 11 Q0,5 0,16

HHQsq 3,2

Tabell 1. Berdknade floden fran naturmark och fran hardgjorda ytor

Berékning av nivaer i Valhammarsbéacken
En hydraulisk modell HEC-RAS anvéndes for att understka dagvattenflodets

inverkan pa nivaerna i Valhammarsbacken. Modellen byggdes upp genom att
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tvarsektioner lagts in pa stracka pa ca 600 m for den nedre avdelningen. Béackens
geometri representerades med data fran en inmatning av vattendraget daterad 2014-
05-19 utford av Sweco pa uppdrag av Trafikverket. E4-bron och en éldre stenbro ca
120 m uppstroms representerades i modellen. Infloden ansattes i uppstromsanden
och vid utslappspunkten av vagdagvatten fran vag E4. Ett randvillkor med ett
naturligt djup for 2 promille for strackan nedstroms dikesforetaget lades in i
modellen. En hydraulisk rahet med ett Mannings tal, M=25, anvandes i
berékningarna. Dikningsforetaget dr dimensionerat sa att markerna ska kunna
dréneras till torrlaggningsdjupet 1,20 m. Ett lagt liggande markomrade runt
langdangivelse 31+00 i foretaget anvandes som jamforelsepunkt av berdknade
nivaer. Resultat av berakningar visar att flodet "Q10" i kombination med
medelvattenforing i backen, MQ, tillfalligt 6kar nivan i backen men inte ger upphov
till versvamningar. Berakningen har gjorts for stationara forhallanden vilket ar en
forenkling eftersom flodestoppen &r dynamisk och snabbt klingar av. Ett fall med
floden fran vagdagvatten fran ett heldagsregn med lagre intensiteter "Q0,5" och MQ
i backen beraknades. Resultaten visar att flodet fran vagdagvattnet kan forvantas
hoja nivan i backen med 0,1 m. | detta fall ar de stationara forhallanden som
berékningen &r gjord for mer relevant. Utslappet av vagdagvatten forsamrar
mojligheterna till dranering av markerna uppstréms sa att dranering till
torrlaggningsdjupet 1,20 m inte & mojligt. Den hydrauliska modellen anvéndes
aven till att testa hur en breddning av Valhammarsbécken fran utslappspunkten fran
vagdagvattnet till 35+80 (nedstrémspunkt i dikningsféretaget) paverkar nivaerna i
backen. Resultatet visar att en bottenbredd pa 1,5 m med en slant pa 1:2,5 kan

kompensera for den vattenstandshéjning som utslappet av vagdagvatten orsakar.

Samrad

Sammantraden for att informera om omprévningsprocessen har hallits vid tva
tillfallen, den 7 juni 2016 och den 7 december 2016. Sakkunniges utredning och
forslag har presenterats och diskuterats vid sammantrédena. Protokoll med sakégare

som kallats och narvarande under moétena finns.
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Sakkunniges bedémning och férslag

A. Sokandens radighet

I 3 kap. 1 § lagen (1998:812) med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet
finns bestimmelser om vilka som far delta i markavvattning. Agare av fastigheter
for vilka markavvattningen medfor nytta ska delta i verksamheten. Detta géller aven
vaghallare som inte ar fastighetsdgare om vagen medfor en avsevard inverkan pa
markavvattningen. | lagen finns ett klart mandat for en vaghallare som inte &r
fastighetsagare att soka tillstand for en markavvattning. Detsamma bor rimligen
gélla att som i detta fall initiera en omprévning av markavvattning. Sakkunnig

bedomer att Trafikverket har radighet att omprova regleringsforetaget.

B. Foretagets omfattning

"Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1922" foreslas
omfatta tidigare i foretaget ingdende strackor med undantag av strackan som i
handlingarna har langdangivelse fran 33+00 till 34+30, som utgar. Strackan ligger

inom vagomradet for E4:an och utgors av den omgravda béackfaran.

C. Raétt att pakalla underhall

Delagare i markavvattningsforetaget ges ratt att pakalla underhall av backstrackan
inom vagomradet i den utstrackning och omfattning som marker uppstréms for sin
andamalsenliga dranering ar beroende av och till den niva som tidigare medgavs av

Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1922.

D. Befriat underhall av stracka

Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1922 befrias fran
underhallsansvar av den ursprungliga strackan 33+00 till 34+30 som lagts igen.

E. Forslag atgard for att forebygga miljokonsekvens

Efter tillkomsten av vag E4 uppstar snabba fléden fran vagdagvatten. Flodena ékar
risken for erosion vilket innebér ett okat underhallsbehov i backen och grumling av
vattnet nedstroms. For att forebygga detta genomfors en breddning och

slantavfasning i backen pa strackan 34+30 till 35+80. Sektionen nedstroms gors sa

att bottenbredden blir 1,0 m och slanten blir 1:2,5. Bottenprofilens niva foljer den
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som finns angiven i dikningsforetagets handlingar. Berord stracka visas pa
foretagets profilritning i bild 2. De fastigheter som berdrs ar A och A.

Trafikverket bekostar att breddning och slantavfasning utfors.

.fucbéy, Dnlbarnmeanr, Jyrstacs Ly ra wic Girenlana secten of

.

i
§

4

14 E4 ap
:\: e
i \ Trafikverkets

Gamla bron

utslappspunkt
¢ 35+80 Féretaget
§ slutar

L .

Stracka dar slanten gors
flackare 1:2,5 och bhotten
breddas till 1,0 m

Bild 2. Profilritning med vég E4s skérning, utslappspunkten for végdagvatten och strécka dér
slantavfasning och breddning utfors.

F. Nytta

Angaende nyttan av att bygga vag E4 pa batnadsmark dar Fjuckby, Valhammar,
Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1922 ansvarar fér markavvattning kan
sammanfattat sdgas. Den nedre avdelningen omfattar strackan 21+40 till 35+80
samt ett sidodike 23+75 till 111+51 (nu rorlagt). Strackan ar alltsa 1440 m for
huvudavloppet och 351 m for sidogrenen, totalt 1791 m. Idag kostar underhall av
avdelningen (med ett antagande om en meterkostnad pa 60 kr) 107 460 kr. Enligt
principen att ingen deltagare ska fa fordyrade kostnader pa grund av andra
markéagares atgarder pa batnadsmark beréknas nyttan baserat pa den del av
batnadsomradet som vagen tar i ansprak. De dgofigurer som berdrs av vagomradet
motsvarar ett andelstal i nedre avdelningen pa 0,604%. En kapitalisering av denna

summa for all framtid har gjorts med formeln:

(3£ —1

K=d e asr-1D
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dar K ar nuvardet, p ar rantesatsen dar 4% antagits, nar intervallet i ar av en
aterkommande kostnad. Andelen 0,604% kapitaliserat for all framtid med faktor
25,00 ger 16 226,46 kr. Nyttan for vaghallaren bedoms till 4 ganger storre an for
jordbruksmarken vilket gor att nyttan att bygga vag pa batnadsmarken beréknas till
64 906 kr. Vaghallaren ersatter dikningsforetaget mot att andelen i

kostnadsfordelningen som vagomradet utgor stryks for all framtid.

G. Fordyrat underhall

Det uppstar fordyrade kostnader for framtida underhall i Fjuckby, Valhammar,
Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar 1922 orsakade av vag E4. Nedstroms
vagomradet och utslappspunkten av vagdagvatten aterstar ca 150 m av dikesstracka
som ingar i foretaget och som ska underhallas. Paverkan fran vagen innebar:

- Okat rensningsintervall orsakat av utslapp av naringsrikt vagdagvatten

- Fordyrat underhall pa grund av flytt av maskin fran ena sidan av vagen till

den andra och for begransad framkomlighet nira vagomradet.

Rensningsintervallet pa strackan nedstroms utslappspunkten for vagdagvatten
(34+30 till 35+80) beddms 6ka fran 10 ar till 5 ar. Med formeln och antagandena
gjorda under F ovan innebér det att en 6kad kostnad kapitaliserad for framtiden kan
berdknas med faktorn 4,616 istéllet for 2,082. Detta medfor en fordyring for
dikningsforetaget pa 22 806 kr. Fordyrat underhall pa grund av flytt av maskin och
begrénsad framkomlighet har bedémits till 10 000 kr per rensningstillfalle. Med ett
intervall pa 5 ar blir den arliga kostnaden 2 000 kr. Faktorn som anvands enligt F
ovan och som anvands for att berakna blir i detta fall 25,00 och ger en kapitaliserad

fordyring for framtiden pa 50 000 kr. Kapitaliserade kostnader redovisas i tabell 2.

Typ av férdyrad Faktor for nuvardet | Kapitaliserad

underhallskostnad av framtida kostnad for all
underhall framtid

Flytt av maskin och 25,00 50 000 kr

forsamrad framkomlighet

Tatare underhall 4,616 (istéllet for 22 806 kr

2,082)
Totalt I 72 806 kr

Tabell 2. Berédknade kostnader for fordyrat underhall kapitaliserade for all framtid
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H. Framtida kostnadsférdelningslangd

I handlingarna till Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra dikningsforetag ar
1922 i "Havdeforteckning, dgobeskrivning, graderings- och kostnadsfordelnings-
langd" framgar vilken mark och vilka fastigheter som har nytta av foretaget. | de
fall fastighetsbilden har forandrats sedan bildandet av foretaget har nyttan for
respektive fastighet varderats genom att &gofigurernas forbattringsvérde (till foljd
av det ursprungliga foretaget) summerats efter de nya fastighetsgrénserna.
Dessutom har andelstalen korrigerats for den del av batnadsomradet som vag E4
upptar (se erséttningsberakning under F ovan). | tabell 3 nedan visas
kostnadsfordelningslangden med fastighet och andel i féretaget. Den nedre
avdelningen har korrigerats for den del av batnadsomradet som végen tagit i

ansprak.

Tabell 3. Kostnadsférdelningslangd for det omprdvade dikningsforetaget fastighet och andel.

YTTRANDE FRAN TRAFIKVERKET

Trafikverket har sammanfattningsvis anfort foljande. Trafikverket har inget att
erinra mot markavvattningssakkunniges bedémning och férslag under punkterna a-
d, och h. Trafikverket motsatter sig daremot den breddning och sléantavfasning som
foreslas under punkt e samt den kostnad for tatare underhall som beraknats fram
under punkt g. Trafikverket motsétter sig inte det belopp som réknats fram under
punkt f, men delar inte markavvattningssakkunniges bedémning att
vaganlaggningen har storre nytta av den avsankning av markgrundvattnet som

foretaget gett upphov till &n omkringliggande jordbruksmark. Trafikverket
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ifragasatter det flodesberakningsunderlag som anvants for att bedoma paverkan pa
markavvattningsforetaget. Dagvattendammarna och den utjamnande effekt pa flodet
som de medfor har inte beaktas, vare sig vid berdkning av flédesbelastning eller vid
antagandet om paverkan pa framtida underhall och rensning. Den regnintensitet
som ska ligga till grund for forandringar i markavvattningsfoéretagets utformning
verkar dven ha en annan intensitet dn vad yttrandet beskriver och bor darfor inte
ligga till grund for en breddning. Da vald regnintensitet inte beskriver ett langvarigt
regn som upptrader nagra ganger per ar bor inte heller intrdng goras i vattendragets
utformning for att kompensera for skadlig ddmning. Att vagdagvattnets
beskaffenhet skulle vara av en sadan kvalitet att det foranleder att
rensningsintensiteten fordubblas jamfort med nuvarande situation staller sig
Trafikverket fragande till. Trafikverket har inget att invanda mot att bekosta den
fordyring som flytt av maskiner innebar for markavvattningssamfalligheten men
anser att pastaendet att vagdagvattnet ar mer naringsrikt an draneringsvattnet fran
omgivande jordbruksmark bor underbyggas béttre.

| ett tidigare yttrande anforde Trafikverket foljande. Trafikverket har inget att erinra
mot sakkunnigs yttrande. Trafikverket yrkar dock att den sakkunnige far i uppdrag
att ansvara for utforandet av foreslagen breddning av diket i det fall domstolen
finner att breddningen ska goras. Trafikverket star i sa fall for kostnaden for detta,

utéver kostnaden for gravarbetet i sig.

INKOMNA YTTRANDEN

I inkomna yttranden har sammanfattningsvis anforts féljande.

Lansstyrelsen i Uppsala lan

Lansstyrelsen har under aren fatt fragor och aven haft tillsynsarenden rérande olika
vattenrelaterade problem efter omdragningen av nya E4 norr om Uppsala. Det ar
enligt lansstyrelsen positivt att det genomfors omprovning i syfte att reglera de
faktiska forandringar av foretaget och tillhérande underhallskostnader som kan

harroras till ombyggnationen av E4.
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Styrelsen i dikningsforetaget

Foretaget yrkar i forsta hand att markavvattningsutredningen ska géras om med rétta
ingaende forutsattningar. 1 andra hand yrkas att utredningsférslaget med breddning
av utloppet vaster om E4 ska kvarsta. Likasa bor borttagande av hinder i och utanfor
batnadsomradet i Valhammarshacken, stenbron m.m. och dven nedstroms
dikningsforetaget ske skyndsamt. Likasa yrkas att rensning av Valhammarbécken
fran brotrumman under vag Nr 699 till dikningsforetagets slut i Latabacken utfors pa
Trafikverkets bekostnad.

De hanvisar till Mark- och miljodverdomstolens dom den 5 november 2015 i mal nr
M 6299-15 som fastslar att E 4-byggets hela dagvattenpaverkan ska utredas. | mail
fran Trafikverket den 5 mars 2013 invaggas drabbade i tron att en utredning kommer
att upphandlas sa att hela dversvamningsproblematiken runt Valhammarsbacken ska
kommaatt utredas. Den av domstolen utsedde sakkunnige begrénsade sin utredning
till batnadsomradet och delar av asfaltytor. Foretaget tar tillfallet att komplettera
malet med projekterings- och ritningsmaterial gallande E4-bygget och
relationsritningar som visar pa omfattande rérlaggningar dar vatten leds in i befintlig
och nyanlagd jordbruksdréanering in i batnadsomradet for dikningsforetaget.
Foretaget besitter vare sig nodvéandig kompetens eller har tiden att sétta sig in helt
och fullt i Trafikverkets arkivmaterial. De har konstaterat att kéarr och vatmarker
langs E4 forsvunnit efter byggnation genom att dessa tackts 6ver av 6verskotts-
massor och dikats ur/leds till Valhammarb&cken via rérledningar. Sdmre
upptorkning av &kermarker orsakar skordeforluster. Oversvamning i backfaran vid
ihallande regn fortsatter och backfaran har hog vattenniva hosten 2017. Plotsliga
dversvamningar under vegetationsperioden aventyrar hela ekonomiska utbytet av

skorden pa drabbade arealer.

Det &r anmarkningsvért att dokumenterat sakkunniga i yttrande till domstolen i inte
ens inkommer med korrekta matt pa vagbanans asfaltbredd utan hanvisar till
flygfoton och Googlematningar. De anger dven fel artal da dikningsforetaget
bildades. Ingen av de sakkunniga verkar ha tagit tillracklig del av det arkivmaterial
géllande E4-projektet i form av ritningar, bygghandlingar m.m. som finns tillgangligt
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vilket &r anméarkningsvart. Antaganden avgivna utan att data fran projekterings-
handlingar och relationsritningar har inhamtats kan omojligt vara tillforlitliga. |
samband med detta bor ndmnas att ingen betesmark finns nordost om Kyrsta.

Anmarkningsvart ar att Trafikverkets miljosakkunnige likstéller anlaggandet av en
ko tunnel” med ca 200 cm diameter utan tillfartsvigar vid rastplats Tre Angar med
att uteldmna byggandet av uppsamlinsdamm/magasin, som dven dmnades att tjana
som mottagningsdamm vid tex oljeolycka. Hur omhéndertas ett oljeutslépp vid
kontrollplatsen? Var finns konsekvensanalysen av att frAnga projekteringsmaterialet?
De kraver att strypning pé avledning pa vattenmangder fran Tre Angar ska vara till
hogst 0,8 liter/sek och hektar, garna lagre.

Det finns uppgifter i utredningsmaterialet om att kallkallor inom vagomradet leds
till rorledning vilket motsager Trafikverkets pastaende att “kéllor/vatmarker” inte
dikats ut. Att Trafikverket nekar att byggandet av E4 medfort olaga vatteninledning
in i batnadsomradet finner de anméarkningsvart. Trafikverket har via sin rérlaggning
och anlaggningsmetoden av vagbanken och via hardgjorda ytor pa vagbanor och
rastplatser radikalt forandrat forutsattningar for naturlig infiltration och
vattenbuffring i dalgangens skog och mark. Tekniskt sakkunnige visar via
Googlebilder att vagbanan ligger upph6jd, upphéjningen mest for att E4 inte ska
dversvammas av dverskottsvatten som tillkommit p.g.a. den forandring pa

vatteninfiltration i skog och mark som E4-bygget med storsta sékerhet orsakat.

De nederbdrdsmangder som Trafikverket anger ar inte grundade pa matningar av
verkliga nederbordsméangder, intensiteter och varaktigheter i Arentunadelen av E4:s
strackning och ifragasatts darfor av styrelsen. Att Trafikverket tagit lardom av
avsaknad av samrad med berdrt markavvattningsforetag och markagare vid
byggandet av E4 ar ocksa anmarkningsvart. Genom denna skrivning erkanner
Trafikverket sina brister i kontakt med berérda markagare. | Trafikverkets utlatande

namns att alla foljder av ett sa har omfattande projekt inte kan forutses.



NACKA TINGSRATT DOM M 6152-15
Mark- och miljodomstolen

De anser att Trafikverket i domen ska aldaggas att tillse att i 1921 ars vattendom
fastslagna vattennivaer och floden inte 6verskrids. Deras marker maste fa samma
odlingsbetingelser som fore byggandet av E4. De anser att Trafikverket bor
tilldomas ett vite for det olagliga intranget i dikningsforetaget. De anser ocksa att
berérda markégare bor ersattas for de forsamrade skdrdar som aterkommande
éversvamningar har medfort. Denna ersattning bor utga fran det att vagen byggdes
tills normala odlingsbetingelser har aterstallts.

De efterfragar ekonomisk ersattning for nedlagd tid till dem som part i malet. De
har tagit fram material och data till och aven visat markavvattningssakkunnige A
ett antal ganger i falt. Tidsatgangen ér till dags dato c:a 4 dagar inbegripet
forberedelser, narvaro och visningar i Arentunadalen och langs backfaran.
Narvarotiden varierar per styrelseperson. Dartill har avsevard tid lagts pa
eftersokningar i Trafikverkets arkiv och sammanstallning av data samt att formedla

dessa till domstolen.

B, W, och C, W2

De accepterar inte en l6sning dér Trafikverket ersatter dikningsforetaget med
kapitaliserade engangsbelopp. En lésning torde utformas dar Trafikverket tar ett
betydande mer omfattande ansvar dver lang tid som stimmer mer 6verens med den
paverkan som Trafikverket har orsakat i och med byggnationen av E4:an. Det ar
anmarkningsvart att Trafikverket har byggt 6ver batnadsmark och andrat
tillstandsgiven profil i dikesforetaget utan att ha lost dessa fragor med dikesféretaget
innan paborjat bygge. Trafikverket har anslutit sin dagvattenavrinning till ett
befintligt, fungerande (for det som det var avsett for fran borjan) dikningsforetag
utan att vidtala parten. Trafikverket har skapat omfattande problem bestaende av
oversvamningar vilket inte var ett problem innan Trafikverket kopplade pa
avrinningen fran motorvagen till dikningsforetaget. Det har aldrig tidigare uppstatt
nagon Gversvamning med sjoar pa akermarken, ens vid extrema regnperioder eller
skyfall. Fasighetségarna havdar att dikena med st6d av naturligt karr kunde tidigare
klara motsvarande extrema situationer. Det naturliga kérret har i och med bygget av

E4:an avlagsnats sa det naturliga vattenmagasinet finns inte langre (som kanske &ven
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fangade upp skogens 6verflodiga vatten). Vagens badd med de uppbyggnadsmassor
som tillforts for att skapa en stadig och dranerad vag har dessutom tillfort ytterligare
vatten till omkringliggande mark och dikning. Denna vagbadd lutar fran Tre Angar ner
mot aktuellt omrade vilket innebar att ytterligare vattenmassor tillfors jamfort med nar
det var kermark bestaende av lera som sog upp vattnet. Sakkunnige har endast raknat
hardgjorda ytor nar det avser vattenavrinning. De anser att sidoslanters och
vagmittremsans ytor ocksa ar dranerade och finns inom vagomradet och tillfor
darmed ocksa extra mangder vatten till diket och backen. Végar ar alltid bomberade
eller skevade for att paskynda vattenavrinning vilket medfor att det vid kraftigt regn
blir stora méngder som rinner av vagbanan hastigt. Végbanan &r dessutom den
smalaste delen av végbanken, hela vagbanken &r koniskt utformad och betydligt
bredare under markytan. Dessutom ar de véldrénerade och inte alls lika uppsugande
som leran som lag dar tidigare. De menar att det blir betydande mer omradesyta

som bor raknas in an de 8 hektar yta som sakkunnig anger.

Entreprentrerna och underentreprendrerna anvande sig av stenbron for att forflytta
sig (detta har bevittnats av fore detta fastighetsagare till O samt brukare/arrendator
av fastighet W3 som grénsar till bron). Bron har inte anvéants av mark&agare och andra
under flera decennier och darmed hallit ihop. | och med att Trafikverkets
entreprendrer och underentreprendrer anvande bron forsémrades skicket kraftigt varvid
nagra stenar ocksa har slappt och hamnat i diket. De anser att detta torde orsaka en
forsamrande funktion av diket. Om brons skick paverkar dikets funktion torde
Trafikverket vara ansvariga for detta.

De kan forsta att Trafikverket inte kan vara delaktiga i alla dikningsforetag som
deras byggnationer berér men det forutsatter att Trafikverket tar sitt fulla ansvar och
vidtar atgérder sa att dikesforetaget och markavvattningen fungerar lika bra som
innan motorvagshbygget och Trafikverkets anslutning till dikningsféretaget. De utgar
fran att Trafikverket tar ansvar for och inte vill forsvara produktion av svenska

livsmedel.



NACKA TINGSRATT DOM M 6152-15
Mark- och miljodomstolen

Trafikverket skriver ”Har inte dagvattenldsningarna presenterats och samratts med
berort markavvattningsforetag i tillracklig utstrackning ar det nagot som
Trafikverket ska ta med sig och sékerstalla att forbattringar sker i kommande
projekt”. FOr en liten fastighetsdgare ar detta anmérkningsvért. Det finns inget avtal
eller dverenskommelse mellan Trafikverket och dikningsforetaget. Det forefaller
som att Trafikverket medvetet undviker att samrada innan byggnation och sedan
anvander omfattande byrakrati for att komma undan sa lindrigt som mojligt och
trotta ut motparten som inte har motsvarande organisation, kapacitet och ekonomi
som Trafikverket har. Detta torde inte ligga i linje med myndighetens regler och
rutiner. De som lekman férvéntar sig att Trafikverket med sina experter gor ett gott
arbete vad galler simuleringar kring nederbdrd och avrinning och att de i detta
arbete ocksa tar med problem som kan bli stérre med klimatférandringar. Om de har
gjort nagra berékningar i detta fall torde de vara grovt felberdknade, dvs. raknade pa
for 1aga volymer i och med de 6versvamningsproblem som har uppstatt vid flera
tillfallen da Trafikverkets dammar ar dverfyllda och inte fyller sitt andamal.

De hanvisar till ett utlatande fran markavvattningskonsulten U pa
Hushallningssallskapet. Enligt utlatandet bor féljande punkter beaktas vid fortsatt

utredning.

1. Detta dike ar dimensionerat efter 1,0 liter/s ha vid varflod, dvs. nar diket ar
relativt fritt fran vegetation. Pga. d&ndrade nederbérdsmaonster gar vi mot allt
mer nederbdrd under vegetationsperioden vilket medfér en betydande
minskning av dikets kapacitet. Detta galler dven backfaran nedstréms
dikesforetaget. Att fallet enligt sakkunnige &r markant efter dikesforetaget
hjalper darfor inte mycket vid hogfloden da vegetation nedstroms anda
kommer att hindra flodet. Detta paverkar funktionen av den foreslagna
breddningen nedstréms motorvégen.

2. Det ar en udda I6sning att foresla en breddning av dikesbotten och déarmed
hela diket. Denna atgard kommer att fordyra underhallet markant da vattnet
aven vid lagfloden kommer att sénka hastigheten har och material
sedimentera i storre grad &n uppstroms. Har skulle ett tvastegsdike” vara en

mycket béttre I6sning bade miljémassigt (Forvaltningsplan 2016-2021,
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Norra Ostersjons vattendistrikt Del 4, Jordbruksverket atgard 4) samt
underhallsmassigt.

3. Det diskuteras bara om 6kade fléden fran hardgjorda ytor i forslaget, de
Okade problem med 6versvamningar som markagare upplever sen
motorvagsbygget kan aven bero pa dimensioneringen av vagtrumman under
motorvégen. Vid hogfloden och 6versvdmningssituationer kan den mycket
val vara begransande och bidra till véarre 6versvamningar &n tidigare.
Dessutom &r de arealer batnadsmark som motorvagen tar upp inte tillganglig
for versvamning langre vilket ocksa 6kar éversvamningstrycket pa ovrig
mark.

4. Motorvagens fordrojningsdammar maste dimensioneras till att hogst slédppa

ut 1 I/s ha som diket ar dimensionerat for.

SAKKUNNIGES BEMOTANDE (i yttrandet)

Det uttrycks en énskan fran fastighetsagarna om en helhetslésning for vatten-
avrinningen for hela det berérda omradet. Dikningsforetaget slutar ca 200 m
nedstroms bron for vag E4. Nedstroms foretaget 6kar bottenprofilens lutning
markant och Valhammarsbécken dvergar succesivt till ett mer naturligt slingrande
vattendrag. Det finns en vagtrumma 6ver backen i Lata. Sakkunnig gor
bedémningen att en utredning av foérhallandena dar inte omfattas av forordnandet da
exempelvis damningseffekter fran vagtrumman knappast kan paverka foretagets

anlaggningar.

Det ar tankbart att en Gversvamningssituation kan uppsta vid vissa forhallanden som
langvarigt regnande och da intensiva regn faller. Under ar 2012 foll betydligt mer

nederbord &n under ett genomsnittligt ar.

Vattendelaren i norr gar pa héjderna mellan vagunderfarten och trafikplats Tre
angar. | soder gar delaren mellan Buddbo och rastplats Torsberget. Strackan utgor
ca 2900 m motorvag och den hardgjorda ytan inkluderar dven pafarter, avfarter och
parkeringar vid trafikplatserna. Vatten fran vagporten norr om Tre dngar pumpas
norr ut och slapps inte i Valhammarsbacken. For évriga ytor i vagomradet kommer
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flodena langsammare an fran de hardgjorda ytorna. Endast ndgra procent av regnet
som faller dar avrinner samtidigt som regnet fran de hardgjorda ytorna i en snabb
respons. | berdkningar av de dagvattenfléden som uppstar har 90 % av avrinningen
fran hardgjorda ytor och 5 % av avrinningen fran 6vriga ytor inom vagomradet

antagits nd Valhammarsbacken samtidigt.

Sakkunnig har inte hittat ndgon uppgift i foretagets handlingar som visar att den
gamla stenbron ingar i foretagets anlaggningar. Det bor darmed i forsta hand vara
en fraga mellan markégaren och Trafikverket. Ur markavvattningssynpunkt ar det
viktigt att den vattenforande arean i dikessektionen inte begréansas. | foretagets
handlingar star ”Damning eller annan atgard som hammar vattnets fria lopp ma pa
inga villkor goras eller talas". Det géller aven passiv paverkan som att uteblivet
underhall av bro bidrar till att material fran bron dammer vattnet i backen. Stenar
som fallit ur sitt l&ge i brokonstruktionen och som ligger i den vattenférande
sektionen och inverkar pa flodet i backen ska tas bort. De riskerar annars att ddmma
vattenflodet och bidra till forsamrade mojligheter till dréanering uppstréoms. Bron
underhalls sa att material fran brokonstruktionen inte riskerar att lossna och inverka

pa den vattenférande arean i backen.

TRAFIKVERKETS BEMOTANDE

Styrelsen i dikningsforetaget

Angaende att forsenad upptorkning infor varbruket kommer av att vatten utanfor
markavvattningsforetagets batnadsomrade tillforts vattendraget.

Ett markavvattningsforetags batnadsomrade och avrinningsomrade skiljer sig at.
Batnadsomradet bestar av den areal som haft nytta av den markgrundvatten-
sankning som astadkommits vid utférandet av markavvattningsforetaget. Ett
markavvattningsforetags avrinningsomrade ar daremot storre &n vad den ingdende
batnadsmarken ar och begréansas av omkringliggande topografi. Avrinningsomradet
for Valhammarsbécken ar i laget for E4:ans bro ca 4,4 km? stort enligt
forrattningshandlingarna (7,6 km?enligt SMHI) och omfattar forutom

jordbruksareal &ven skogsmark och bebyggelse.
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Av vad som gar att utlasa av topografiska kartor ligger gransdiket mellan Z och Y
samt omradet direkt nord ést om vag E4 inom markavvattningsforetagets
avrinningsomrade. Vg 699 ar befintlig men byggdes om vid byggandet av vag E4.
Fore ombyggnationen avvattnades vag 699 till befintliga vattendrag inom
avrinningsomradet. Dagvattenavledningen fran vag 699 belastade darfor aven
tidigare markavvattningsforetaget. Trafikverkets bedomning &r att inget tillskott av
vatten utanfor vattendragets naturliga avrinningsomrade sker. Daremot finns ett
tillskott av dagvatten fran vag E4 som ska regleras vid omprévningen av
dikningsforetaget.

Angaende att avledning av dagvatten till avrinningsomradet sker i strid med
miljébalken

Trafikverket gér beddmningen att inget vatten utanfér markavvattningsforetagets
naturliga avrinningsomrade leds till vattendraget. Da dagvattnet avleds via
grasbevuxna slanter som medger infiltration, l1angs 6ppna diken och att utjamning
skapats i systemet via damm eller i befintliga diken sker en trog avrinning dar
rening av dagvattnet méjliggors. For att reglera den eventuella paverkan pa
markavvattningsforetaget som byggandet av vag E4 kan ha gett upphov till har
Trafikverket ansokt om att en markavvattningssakkunnig ska forordnas for att
utreda fragan. Trafikverket bestrider darfor pastaendet att dagvattenavledningen
sker i strid med miljobalkens bestammelser och anser att yrkandet om

sanktionsavgift bor avslas.

Angaende slanternas infiltrerbarhet efter anlaggande av tatskikt samt val av
grundlaggningsmetoder

Fastighetsagarna framfor att infiltrationskapaciteten langs vag E4:s slénter ar
begransad pa grund av att tatskikt anlagts samt de grundlaggningsmetoder som valts
och att flodesbelastningen darfor ska beraknas utifran storre hardgjord area.

Vid anldggande av tatskikt dverlagras dessa med dels skyddstackning och dels
tdckningsmassor. Enligt Svenska Geotekniska Foreningens végledning, SGF
Rapport 1:99, Tatskikt i mark, ska skyddstdckningen ovan ett tatskikt vara minst 0,7
m. Utéver detta laggs tackningsmassor pa 0,2-0,5 m for att slanterna ska kunna
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beklas med vegetation. Utan tillrécklig tdckning riskerar tatskiktet att vittra och
forlora sin funktion samt att tatskiktet riskerar att penetreras vid avkorning av
tyngre fordon. Pa grund av tackningen ovan tatskiktet finns en infiltrerbar volym
med ca 1 m tjocklek dér dagvatten infiltrerar och fordrojs innan det leds bort i

Oppna diken mot dagvattendammarna.

Da berord vagstracka gar pa bank sker den huvudsakliga infiltrationen langs vagens
bankar som ar uppbyggda av krossmaterial och infiltrationen i slanterna paverkas
darfor inte av de grundlaggningsmetoder som anvénts for att stabilisera végen.
Oppen avledning av dagvatten éver vegetationskladda slanter och via éppna diken
har visat pa god ddmpande formaga pa dagvattenfléden. Avledningen ar trog
jamfért med att avleda vatten via brunn och ledning och den goda magasinerings-
formagan i slanterna mojliggor bade infiltration och avdunstning av delar av
dagvattenflodet. Trafikverket instimmer darfor med markavvattningssakkunniges
antagande om att avrinningen fran végens slanter kan beskrivas genom vald
avrinningskoefficient pa 0,05. En avrinningskoefficient pa 0,05 &r ett konservativt
antagande. Vid normala anlaggningsforhallanden dar slanten har en maktighet pa
mer an 0,5 m brukar infiltrationskapaciteten i vagslanten bedémas att uppga till ca
150 I/s ha.

Angéende den dagvattendamm som inte anlagts séder om rastplats Tre Angar
Papekandet att ingen dagvattendamm anlagts vid rastplats Tre Angar stimmer. De
ritningar som bifogats togs fram under framtagandet av vagens arbetsplan
(nuvarande vagplan). Under arbetet med framtagandet av arbetsplanen framkom
behovet av att minska vagens barriareffekt och dess paverkan pa mojligheten att
bruka betesmark m.m. Darfor har en port istéllet anlagts i l4get dér en
dagvattendamm initialt planerats. Dagvattendammen fanns inte heller med i den
arbetsplan som faststélldes. Istéllet for att utjamna dagvattenflédet i en damm har
utjamning skapats langs befintliga diken. Dagvattnet utjamnas dven slutligen innan

utslapp i recipient i dagvattendammen vid Valhammarsbacken.
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Angaende bekostande av underhall i Valhammarsbacken

Da véagdagvattnets innehall av kvéve ar forhallandevis lagt jamfort med
omkringliggande jordbruksmark och da dvriga fororeningar i dagvattnet framst ar
partikelbundna, vilket ger god fastlaggning vid infiltration och hég sedimenterings-
grad i dammar, anser Trafikverket inte att vattendraget uppstréms dagvatten-
dammarnas utslappspunkt paverkas i sadan omfattning av vag E4:s tillkomst att en
muddring och darmed fordjupning av vattendraget uppstroms vég E4 ar befogat.
Trafikverket anser inte heller att dagvattenflodet eller dagvattnets beskaffenhet ar
sadant att yrkanden pa att rensning av vattendraget uppstroms vagdagvattnets
utslappspunkt ska ombesorjas av Trafikverket ar befogat. Trafikverket anser darfor
att yrkandet ska avslas.

Fastighetsagare B och C

Angaende att vagens tillkomst orsakat markoversvamningar som tidigare inte
férekommit.

Trafikverket instdmmer med markavvattningssakkunniges bedémning om att de
markGversvamningar som noterats kan uppsta naturligt efter perioder med
langvarigt regnande och intensiva regn. Senaste 5-10 aren har Uppland vid nagra
tillfallen drabbats av kraftiga Gversvamningar, t.ex. vid varfloden 2013 samt under
sommaren 2012. 2012 ér ett av de mest nederbdrdsrika ar som har noterats i
Sverige. Det ar svart att harleda 6versvamningar i samband med liknande
situationer direkt till byggande av vagen. Uppkomsten av dversvdmningar kan vara
naturliga &ven om de intraffar sallan. Oversvamningar till foljd av intensiva regn
har blivit vanligare och med ett fordndrat klimat kommer liknande situationer

sannolikt dven intraffa oftare.

Angaende ytan som egentligen borde raknas in avseende paverkan pa
vattenflodet

I det yttrande som sakkunnige ingivit till mark- och miljddomstolen har
flodespaverkan fran motorvagen beréaknats enligt rationella metoden. Vid nyttjande
av rationella metoden raknas ingaende ytor som belastar en utslappspunkt om till en

effektiv area som genererar ytavrinning. Sakkunnige har anvant sig av
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branschpraxis och vagytan har givits avrinningskoefficient 0,9, slénter
avrinningskoefficient 0,05 och den sammanlagda reducerade arean av slanter och
vagomréde har beraknats till 8 ha. 1 ha asfalt bidrar da i berékningen till 9000 m?
medan 1 ha slant bidrar med 500 m?. Detta gors for att kunna beakta
infiltrationskapacitet, magasineringskapacitet och hur bevuxna ytor bromsar upp ett
ytavrinnande flde. Den verkliga arean ar darfor storre an den reducerade area pa 8
ha som anges. Exakt vilka areor hardgjord yta och slant som nyttjas vid gjorda
berékningar gar ej att utlasa av markavvattningssakunniges yttrande men da
kdrbanornas totala bredd ar ca 20 m, verkar den totala ytan som sakkunnige anvant i
berakningarna vara valavvagd. Oppen avledning av dagvatten Gver
vegetationskladda slanter och via éppna diken har visat pa god dampande formaga
pa dagvattenfloden. Avledningen ar trog jamfort med att avleda vatten via brunn
och ledning och den goda magasineringsférmagan i slanterna méjliggor bade

infiltration och avdunstning av delar av dagvattenflddet.

Angaende skador pa gamla stenbron uppstroms E4

Har skador pa egendom uppstatt under entreprenaden maste detta regleras.
Trafikverket instdmmer med markavvattningssakkunnige om att dessa skador bor
regleras mellan Trafikverket och berord markégare vilket vanligen gors via en
markférhandling. Att den gamla stenbron skulle ha skadats i samband med
entreprenaden har tidigare inte framforts till Trafikverket. Att anvanda stenbron for
entreprenadtransporter &r inte forenligt med de krav som stéllts pa var entreprendr
under byggskedet. Om sa skett och skador uppstatt maste detta rapporteras till
Trafikverket inom rimlig tid. Eftersom stenbroar paverkas naturligt av vittring, hdga
vattenforingar och tjalsprangningar m.m. maste Trafikverket ges méjlighet att
verifiera hur skadorna uppstatt och om de kan harledas till entreprenaden.
Trafikverket bestrider darfor att det ska regleras i detta mal.

Angaende helhetslosning for vattenavrinningen
Syftet med att lata en markavattningssakkunnig utreda paverkan fran vag E4 pa
berdrt markavvattningsféretag ar att Trafikverket vill ta sitt ansvar for

avvattningsfragorna i omradet. Genom att avleda dagvatten via slanter och 6ppna
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diken nyttjas anlaggningens magasineringskapacitet och utdver detta har &ven
dagvattendammar anlagts. De anlagda dagvattendammarna har férutom att rena
dagvatten dven som syfte att utjamna dagvattenflodet fran véagen for att minimera
flodespaverkan pa markavvattningsforetaget. Att samrada med markéagare &r en
viktig del i framtagandet av en vagplan. Har inte dagvattenldsningarna presenterats
och samratts med berdrt markavattningsforetag i tillracklig utstrackning ar det nagot
som Trafikverket ska ta med sig och sakerstélla att forbattringar sker i kommande
projekt. Avtal och dverenskommelser bor tas fram innan entreprenaden paborjas.
Déremot anser Trafikverket att omprévningen av markavvattningsféretaget bor ske
efter att vagen ar fardigbyggd for att kunna fanga upp fragor som kan uppsta i

byggskedet men som ar svara att forutse under planeringsskedet.

DOMSKAL

Handlaggning

Mot bakgrund av att den markavvattningssakunnige hallit tvd sammantraden med
sakdgarna inom ramen for sin utredning bedémer mark- och miljédomstolen att det
finns forutsattningar att avgora malet utan huvudférhandling. Ingen av parterna i
malet har heller begart att det ska hallas huvudférhandling.

Ratt att ansdka om omproévning
I enlighet med Mark- och miljééverdomstolens dom den 5 november 2015 i mal nr
M 6299-15 har Trafikverket haft ratt att begara omprdvning av foretaget.

Prévningens omfattning

Ansokan omfattar omprovning av Fjuckby, Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra
dikningsforetag av ar 1921 utifran tidigare provad vattenverksamhet inkluderande
byggande av bro och omlaggning av Valhammarsbécken. Det noteras avseende det
korrekta artalet for foretaget att det inte uttryckligen star i yttrandet vad foretaget
ska benamnas. Ar 1921 anvands som &r for laga syn och sokande av anslag medan
arendet verkar ha avslutats ar 1922. Dikningsforetaget ar arkiverat som Fjuckby,
Valhammar, Kyrsta och Vaxmyra av ar 1921 sa domstolen anvander det artalet.
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Omproévningen innebér inte nagra fysiska forandringar. | omprévningen inkluderas
konsekvenser dels av att vag E4 tar batnadsmark i ansprak och till viss del drar
nytta av tidigare utford markavvattning, dels att vaghallare avleder dagvatten till

befintligt markavvattningsforetag.

Konsekvenser av den genomforda vattenverksamheten, dvs. omledningen,
byggandet av bron m.m., har behandlats i den lagakraftvunna domen den 25 april
2002 i mal nr M 226-01. Vattenverksamhetens tillatlighet enligt 11 kap.

miljobalken ar saledes redan prévad.

Omproévning m.m.

Mark- och miljodomstolen gor bedémningen att den bestdammelse som ska tillampas
I detta fall &r 7 kap. 17 8 andra stycket lagen (1998:812) med sarskilda
bestammelser om vattenverksamhet. Det har, sedan en samféllighet bildats enligt
denna lag, intratt andrade forhallanden, genom bl.a. tillstandsgiven omlaggning av
Valhammarsbacken, som inte i ringa man inverkar pa fragan om séttet for
verksamhetens bedrivande m.m. Lansstyrelsen har inte haft nagot att erinra i
sakfragan. Domstolen finner att begaran om omprévning ska bifallas, med vissa

aligganden for Trafikverket (se nedan).

Domstolen godtar sakkunniges forslag nar det géller foretagets nya omfattning och
befrielse fran underhallsansvar for den igenlagda strackan, pa satt som framgar av
domslutet. Det kan noteras att backens omgravning borjar i sektion 33+00. Aven

den foreslagna kostnadsfordelningslangden for framtida underhall kan faststéllas.

Trafikverkets deltagande i foretaget

Trafikverket har i ansokan yrkat att en markavvattningssakkunnig ska forordnas och
att domstolen/den sakkunniga ska behandla fragan om omprévning av
dikningsforetaget i syfte att reglera de férandringar som uppstatt till foljd av
anldggandet av den nya motorvagen samt Trafikverkets eventuella delaktighet.
Nagot yrkande om att fa bli deltagare har egentligen inte framstallts utan i stéllet ett
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yrkande om att domstolen ska faststalla ett kapitaliserat engangsbelopp som
Trafikverket ska betala till dikningsforetaget. Mark- och miljooverdomstolen har i
den ovan namnda domen den 5 november 2015 funnit att ansokan om omprovning
far anses innefatta en ansokan om att fa bli deltagare i markavvattningen. Detta kan
dock inte anses innebdra att det slutliga resultatet av prévningen med nédvandighet

maste bli att Trafikverket blir deltagare.

Enligt 3 kap. 1 § forsta stycket lagen (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om
vattenverksamhet ska &gare av fastigheter for vilka markavvattningen medfor nytta
delta i verksamheten. Enligt bestdmmelsens andra stycke galler detta aven
vaghallare, som inte ar fastighetsagare, om vagen medfor en avsevard inverkan pa
markavvattningen. Bestdimmelsen ger enligt domstolens mening utrymme for att
lata en vaghallare sta utanfor aktivt deltagande i verksamheten, dven om den medfor

nytta for vaghallaren.

| detta fall finner domstolen vid en samlad bedémning att saken lampligen bor
regleras genom ett kapitaliserat engangsbelopp som ersattning for delaktighet. Det
framstar som att viss forstaelse for detta finns dven inom foretaget. Trafikverkets
installning i denna del godtas alltsa av domstolen.

Ratt att pakalla underhall och vissa aligganden for Trafikverket

Enligt markavvattningssakkunniges forslag ges deldgare i markavvattningsforetaget
ratt att pakalla underhall av backstrackan inom vagomradet i den utstrackning och
omfattning som marker uppstroms for sin andamalsenliga dranering ar beroende av
och till den niva som tidigare medgavs av dikningsforetaget. Ingen part har erinrat
mot detta. Domstolen finner férslaget rimligt och det framgar i sin helhet i
domslutet.

Inom vagomradet har vaghallaren skyldighet att underhalla vattenanlaggningar. Det
innebér att Trafikverket har underhallsansvar for vattenvagen i Valhammarsbécken

i naromradet vid bron.
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Det har framforts yrkande om att Trafikverket ska bekosta underhall av
Valhammarbéacken fran brotrumman under vag nr 699 till dikningsforetagets slut i
Latabacken kombinerat med att ta bort hinder av diverse slag. Enligt sakkunniges
utlatande &r systemet i behov av underhall. Mark- och miljédomstolen finner detta
yrkande rimligt mot bakgrund av de oklarheter som har patalats avseende bristande
inledande samrad med dikningsforetaget, de tekniska avvikelser som har gjorts
sedan ursprunglig arbetsplan samraddes, bristande uppgifter om
utjamningsmagasinens funktion och dimensionering samt den tid som har forlupit
mellan faktiskt byggande och genomférd omprovning. Yrkandet ska saledes

bifallas, pa det satt som framgar av domslutet.

Markavvattningssakkunnige har foreslagit en breddning och sléantavfasning i backen
pa strackan 34+30 till 35+80 for att minska risken for erosion orsakad av snabba
floden av dagvatten. Forslaget innebér inte ny markavvattning och beddms inte
tillstandspliktig. De fastigheter som berors ar A och A. Sakéagare har stallt sig
positiva till forslaget men har ocksa resonerat om att ett s.k. tvastegsdike skulle
kunna vara en effektivare 16sning. Trafikverket har forst tillstyrkt och sedan motsatt

sig atgarden.

Domstolen gor bedémningen att Trafikverket skéligen bor bekosta och lata
genomfora en erosionsdampande atgard. Det bor dock hallas Gppet exakt vilken
atgard som lampligen ska utféras. Utredningen av den fragan bor ske i samrad med
dikningsforetaget och berdrda fastighetségare. Den narmare regleringen av saken
framgar av domslutet. Aven kostnader av administrativ natur som kan uppsta i

samband med utférandet av atgarden ska baras av Trafikverket.

Ersattning for nytta

Markavvattningssakkunnige har raknat fram ett kapitaliserat engangsbelopp som
foreslas motsvara nyttan av att bygga vag E4 pa batnadsmark dar dikningsforetaget
ansvarar for markavvattning. Nyttan for vaghallaren bedoms till 4 ganger storre an
for jordbruksmarken vilket gor att nyttan att bygga vag pa batnadsmarken beréknas
till 64 906 kr.
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Trafikverket har inte motsatt sig beloppet men delar inte markavvattnings-
sakkunniges beddmning att vaganlaggningen har storre nytta av den avsankning av
markgrundvattnet som foretaget gett upphov till &n omkringliggande

jordbruksmark.

I 3 kap. 3 § lagen (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om vattenverksamhet
framgar att kostnaderna for verksamhet som utgor markavvattning ska fordelas med
hansyn framst till den nytta var och en har av verksamheten. | 7 kap 17 § fjarde
stycket samma lag framgar att den som intrader som deltagare i en bestaende
samfallighet ska alaggas att i skalig utstrackning ersétta de dvriga deltagarna deras
kostnader som nedlagts i gemensamma anlédggningar. Mark- och miljédomstolen
bedomer att nyttan och vérdet av en ytenhet vag ar hogre an for akermark och éven
att trafiknyttan &r hogre an avkastningsvardet fran jordbruksmark (jamfor t.ex.
mark- och miljédomstolen vid Vanersborgs tingsrétts dom den 25 april 2013 i mal
nr M 1478-11). Domstolen bedémer inte att Trafikverket hade kunnat I6sa
avvattningen for vagen genom ett annat utférande till en mer begrénsad kostnad.
Domstolen delar markavvattningssakkunniges bedémning att det &r skéligt att
nyttan for Trafikverket véarderas 4 ganger hogre an nyttan for jordbruksmark i detta
fall.

Domstolen finner att Trafikverket till foretaget ska betala ersattning for nytta som
ett engangsbelopp med 64 906 kr.

Ersattning fordyrat underhall; sammanlagd ersattning

Den markavvattningssakkunnige har i enlighet med Trafikverkets begédran berdknat
ersattning for fordyrat underhall som ett kapitaliserat engangsbelopp. Berdkningen
ar fordelad pa tva poster, flytt av maskin och forsamrad framkomlighet respektive

tatare underhall.

Trafikverket har inte haft nagot att erinra mot beloppet avseende férdyrning p.g.a.
flytt av maskiner men motsétter sig den beraknade kostnaden for tatare underhall.
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Domstolen delar sakkunniges bedomning att den kostnad for tatare underhall som
beréknats fram &r skalig och att Trafikverket till foretaget ska betala erséttning for

fordyrat underhall som ett engangsbelopp med 72 806 kr.

Den sammanlagda ersattningen for nytta och fordyrat underhall blir saledes 137 712
kr.

Rattegangskostnad

Styrelsen for dikningsforetaget har efterfragat ekonomisk ersattning for nedlagd tid
som part i malet. Regler om rattegangskostnader finns i 25 kap. miljobalken. Vid
omprdévning av en markavvattningssamféllighet foljer av 4 § att vardera parten ska
svara for sina kostnader. Sakagare har alltsa inte rétt till ersattning av sokanden for

egna kostnader.

Ovriga yrkanden

Styrelsen for dikningsforetaget har i forsta hand yrkat att utredningen ska géras om
med ratta ingaende forutsattningar och utifran ett helhetsperspektiv omfattande
samtliga forhallanden runt VValhnammarshacken. Mark- och miljédomstolen bedémer
att genomford utredning uppfyller lagens krav avseende aktuell omprévning, varfor

det saknas skél att bifalla yrkandet.

Det har framforts yrkanden om att Trafikverket ska bekosta underhall av en &ldre
stenbro. Den sakkunnige har inte funnit nagot som tyder pa att bron ingar i mark-
avvattningsforetaget. Det bor darmed i forsta hand vara en fraga mellan markégaren
och Trafikverket. Mark- och miljédomstolen bedémer att yrkandet inte kan proévas

inom ramen for det har malet.

Flera fastighetsagare har yrkat ersattning for skordeforluster p.g.a. uppkomst av
Oversvamning. Mark- och miljddomstolen bedémer att skador av den karaktéren
inte kan provas inom ramen for aktuellt mal. Inte heller yrkandena om strypning pa

avledning pa vattenméangder fran Tre Angar till higst 0,8 liter/sek och hektar eller
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att Trafikverket ska tilldomas ett vite eller motsvarande for det olagliga intranget i

dikningsforetaget kan provas i detta mal.

Trafikverket har i nagot skede yrkat att den markavvattningssakkunnige ska fa i
uppdrag att ansvara for utforandet av den foreslagna breddningen enligt punkt E i
yttrandet. Domstolen bedémer att detta lampligen far hanteras utanfor malet i
formen av konsultuppdrag.

Ersattning till markavvattningssakkunnig
Den markavvattningssakkunnige har begért ersattning for arbete m.m. med

sammanlagt 125 128 kr. Trafikverket har medgett betalningsansvar och belopp.

HUR MAN OVERKLAGAR, se domsbilaga 2 (DV425)
Overklagande senast den 9 maj 2018. Prévningstillstand krévs.

Magnus Hjort Ingrid Johansson

| domstolens avgorande har deltagit radmannen Magnus Hjort, tekniska radet Ingrid

Johansson samt de sarskilda ledamoterna Per Nystrém och Carl-Lennart Astedt.
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